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Ergebnisdokumentation

der Vor-Ort-Beteiligung, der Passant*innen-
befragung und der Online-Beteiligung im Mai
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Vor-Ort- und Online-Beteiligung im Rahmen des
Beteiligungsverfahrens ,Fokus Frohmestralle” im
Juni 2019

Ergebnisdokumentation

Vor-Ort-Beteiligung:

e Freitag, den 7. Juni 2019, 10:00 - 13:00 Uhr,
auf dem Wochenmarkt Schnelsen, Wahlingsallee

e Montag, den 17. Juni 2019, 15:00 bis 18:00 Uhr,
in der FrohmestraRe, Hohe Hausnummer 18

e Samstag, den 29. Juni 2019, 12:00 bis 15:00 Uhr,
Ecke Wahlingsallee/Frohmestralie

Passant*innenbefragung im Zentrumsbereich von Schnelsen:

e Montag, den 3. Juni 2019, 13:00 -17:00 Uhr

e Freitag, den 7. Juni 2019, 9:30-13:30 Uhr

e Montag, den 17. Juni 2019, 13:30 -17:30 Uhr

e Mittwoch, den 19. Juni 2019, 16:00 - 20:00 Uhr
e Freitag, den 28. Juni 2019, 11:30-15:30 Uhr,

e Samstag, den 29. Juni 2019, 11:30- 15:30 Uhr,

Online-Beteiligung vom 9. Mai bis 14. Juni 2019
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| Anlass

Die FrohmestraBe in Schnelsen ist der zentrale Einkaufs- und Versorgungsbereich
des Stadtteils. Laut dem Nahversorgungskonzept flir den Bezirk Eimsbuttel erfillt
das Schnelsener Zentrum allerdings nur knapp die Kriterien fir ein libergeordnetes
Zentrum. Auch in der lokalen Bevolkerung ist eine Unzufriedenheit Uber die Ver-
schlechterung der Einkaufsmaoglichkeiten an der Frohmestralle spurbar.

Es besteht ein Konsens zwischen Politik, Verwaltung und Bdurger*innen, dass die
Situation an der FrohmestraBe verbessert werden muss. Als Grundlage flr eine
Umgestaltung und Aufwertung des Zentrums hat das Bezirksamt Eimsblttel die
steg Hamburg damit beauftragt einen umfassenden Beteiligungsprozess durchzu-
fihren. Gemeinsam soll so bis Anfang 2020 eine tragfahige Zukunftsperspektive
mit realisierbaren MaBnahmen zur Starkung des Zentrums entwickelt werden. Im
Rahmen der Beteiligung gilt es daher, zusammen mit der Schnelsener Bevélkerung
und lokalen Interessengruppen (Grundeigentiimer*innen, Ladenbesitzer*innen und
Gewerbetreibenden, Marktbeschicker*innen, Handelskammer, Vertreter*innen des
Freizeitzentrums, Kindern und Jugendlichen, Vereinen, Schulen sowie Kommunalpo-
litik) die Anforderungen und Winsche an das Schnelsener Zentrum von Morgen
herauszuarbeiten.

Am 24. April fand die Auftaktveranstaltung zum Beteiligungsverfahren ,Fokus
FrohmestraBe” im Freizeitzentrum Schnelsen statt. Das Interesse war grol3. Etwa
180 Schnelsener*innen auBerten ihre Anregungen, Ideen und Forderungen und
stellten ihre Fragen den Vertreter*innen des Bezirksamtes Eimsbuttel und der mit
der Beteiligung beauftragten steg Hamburg.
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Zeit- und Ablaufplan Vor-Ort- und Online-Beteiligung Fokus Frohmestrale
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Vom 9. Mai bis zum 14. Juni 2019 hatten alle Interessierten auf der Website
www.hamburg.de/eimsbuettel/frohmestrasse die Moglichkeit sich und ihre Anre-
gungen in das Verfahren einzubringen. Hier konnten Beitrage verfasst, verortet
sowie bewertet und kommentiert werden. Zudem konnten die Besucher*innen an
einer Umfrage zum Schnelsener Zentrum teilnehmen.

Weitere Bausteine des umfangreichen Beteiligungsverfahrens waren die Veranstal-
tungen und Befragungen vor Ort, deren Ergebnisse in der vorliegenden Dokumen-
tation kombiniert mit den Ergebnissen und Beitragen der Online-Beteiligung Uber-
sichtlich dargestellt werden.

Il Beteiligung vor Ort

Die vom Bezirksamt Eimsbuttel beauftragte steg Hamburg war im Juni 2019 an
mehreren Terminen an verschiedenen Standorten rund um die Frohmestralle vor
Ort und hat die Passant*innen befragt und weitere Ideen und Anregungen von Inte-
ressierten, Passant*innen und Gewerbetreibenden eingeholt. Die vorliegende Do-
kumentation gibt einen Uberblick lber die Beitrdge der teilnehmenden Pas-
sant*innen und deren Antworten auf die Fragen zum Schnelsener Zentrum.

Die Vor-Ort-Beteiligung fand an drei
! sonnigen Tagen im Juni statt. Um
| moglichst viele unterschiedliche
Zielgruppen erreichen zu konnen,
wurden sowohl verschiedene Wo-
chentage (Montag, Freitag und
Samstag) als auch unterschiedliche
Tageszeiten und Standorte gewahlt.

Der erste Vor-Ort-Termin fand auf
dem Schnelsener Wochenmarkt an
der Wahlingsallee bzw. vor dem

Vor-Ort-Beteiligung an der Ecke FrohmestraBe / Wih- Freizeitzentrum statt. Fir den zwei-
lingsallee ten Termin wurde ein Standort im

Zentrum der FrohmestraBBe gewahlt.
Dieser Befand sich auf Hohe der Hausnummer 18. Der dritte Vor-Ort-Pavillon wur-
de an der Ecke FrohmestralBe/Wahlingsallee augebaut.
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http://www.hamburg.de/eimsbuettel/frohmestrasse

Die verschiedenen Termine der Vor-Ort-Beteiligung wurden auf der Website zum
Beteiligungsverfahren angekiindigt. Zudem wurde im Mai eine Pressemitteilung
veroffentlicht, die von mehreren Medien auch tUbernommen und veroffentlicht wur-
de. Daruber hinaus wurden die Interessierten Uber den im Vorwege aufgebauten E-
Mail-Verteiler informiert.

Auf einem groen begehbaren Stadtplan, der das Schnelsener Zentrum abbildete,
konnten die Beteiligten mithilfe von verschiedenfarbigen Aufklebern, analog zur
Online-Beteiligung, Orte markieren und ihre lIdeen, Wiinsche und Anregungen in
zuvor bestimmten Bereichen mitteilen. Hierzu zahlten Verkehr, Stadtebau, 6ffentli-
cher Raum, Image, Sport und Freizeit sowie Gewerbe und Sonstiges. Die Anmer-
kungen der Beteiligten wurden auf Moderationskarten schriftlich festgehalten und
an Pinnwanden gesammelt. Insgesamt wurden so mehr als 170 Anmerkungen,
Winsche, Problemlagen und ldeen erfasst und festgehalten.
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Anmerkungen der Beteiligten auf dem begehbaren Stadtplan

Alle drei Veranstaltungen waren sehr gut besucht und die Mitarbeiter*innen der
steg waren nahezu durchgangig im Gesprach mit den Beteiligten. Viele berichteten,
sie hatten den Beteiligungsstand gezielt aufgesucht, da sie im Wochenblatt darliber
gelesen hatten, oder aber im Freundes-, Familien und Kolleg*innenkreis auf die Be-
teiligungsveranstaltung aufmerksam gemacht worden waren. Einige von ihnen hat-
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ten sich auf den Termin vorbereitet und sich bereits im Vorwege Themen Uberlegt,
zu denen sie sich duBern wollten. Andere wiederum blieben spontan stehen und
brachten sich personlich in die Diskussion ein oder horten bei den Gesprachen auf-
merksam zu.

Viele berichteten, sie hatten bereits an der Auftaktveranstaltung ,Fokus Froh-
mestrale” im April 2019 teilgenommen und sich zusatzlich auch Gber das Online-
Tool beteiligt. Es waren sowohl Privatpersonen und Gewerbetreibende, als auch
Vertreter*innen von Vereinen, Institutionen und politischen Parteien anwesend, die
von sich selbst oder von ihrer Tatigkeit im Stadtteil berichteten. Die Altersspanne
der Beteiligten reichte von Kindern und Jugendlichen Uber Erwachsene bis hin zu
Senior*innen.

Die Anzahl der zusammengetragen Beitrage verdeutlicht das groBe Interesse der
Schnelsener Bevolkerung an der Zentrumsentwicklung der FrohmestraBBe. In den
Gesprachen klang insgesamt eine positive Einstellung und Aufgeschlossenheit ge-
genlber bevorstehenden Veranderungen hervor. Immer wieder wurde starke Ver-
bundenheit mit dem Stadtteil bekundet und damit einhergehend der Wunsch nach
Losungen, die dem dorflichen Charakter der Frohmestralle gerecht werden. Die
Prasenz der Mitarbeiter*innen der steg im Stadtteil wurde von den Beteiligten
wertgeschatzt, ebenso wie das Bestreben des Bezirksamts Eimsblttel, die Situation
im Schnelsener Zentrum zu verbessern. Dennoch wurde in den Gesprachen auch ein
gewisses Misstrauen gegenliber der Politik und Verwaltung zum Ausdruck ge-
bracht. In der Vergangenheit seien Veranderungen versprochen worden, die am En-
de nicht umgesetzt wurden. Gemeinhin wurde auch die Ungewissheit liber zukinfti-
ge Planungen beklagt, darunter die konkrete Gestaltung des Schnelsener A7-
Deckels und die Plane fir Neuentwicklung des Bereichs Frohmestra-
Be/Wahlingsallee. Diesbezlglich wurde in den Gesprachen haufig der Wunsch nach
mehr Transparenz zum Ausdruck gebracht.

Il Online-Beteiligung

Vom 9. Mai bis zum 14. Juni 2019 hatten alle Interessierten auf der Website
www.hamburg.de/eimsbuettel/frohmestrasse die Mdglichkeit sich tGber das Beteili-

gungsverfahren ,Fokus FrohmestraBBe” zu informieren und sich und ihre Ideen in
den Prozess zur Weiterentwicklung des Schnelsener Zentrums einzubringen.

Besucher*innen der Website konnten Beitrage verfassen und diese einem der sechs
Handlungsfelder zuordnen:
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http://www.hamburg.de/eimsbuettel/frohmestrasse

e Aufenthalt und offentlicher Raum

e Freizeit, Spiel und Sport

e Gewerbe, Handel und Dienstleistung
e Kommunikation und Image

e Stadtebau und Architektur

e Verkehr und Mobilitat

Die verfassten Beitrage konnten von anderen Nutzer*innen kommentiert und be-
wertet werden. So ergaben sich zu einzelnen Themen und Problemen zum Teil um-
fangreiche Diskussionen.
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Anmerkungen der Beteiligten in der Online-Beteiligung
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Auf einer digitalen Karte konnten die Beitrage verortet werden. Insgesamt wurden
bis Mitte Juli mehr als 130 Beitrage verfasst und zum groBten Teil auf der Karte
verortet. Fast 150-mal wurden diese kommentiert. In dieser Dokumentation sind
die Kommentare in die Beitrage eingeflossen, da sie in den meisten Fallen eigene
Vorschlage und Anregungen beinhalteten.

Die Besucher*innen der Website konnten ebenfalls an der Umfrage zum Schnelse-
ner Zentrum teilnehmen (vgl. Kapitel V). Zudem dient die Website als zentrale, digi-
tale Informationsstelle fiir das Beteiligungsverfahren. Auf der Website stehen In-
formationen zum Projekt zur Verfligung, Prasentationen und Dokumentationen
werden dort veroffentlicht. Zudem werden alle Veranstaltungen rechtzeitig ange-
kindigt und fir eine Teilnahme geworben.
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IV Zusammenfassung der Ergebnisse der Vor-Ort-
und der Online-Beteiligung

Aus Griinden der Ubersichtlichkeit werden die Beitrdge und Anmerkungen der Vor-
Ort-Beteiligung sowie der online formulierten Beitrage und Kommentare in diesem
Kapitel zusammengefasst dargestellt. Eine Ubersicht aller Beitradge ist der Tabelle
im Anhang dieser Dokumentation zu entnehmen. In dieser Tabelle sind die Online-
Beitrage und die Anmerkungen der Vor-Ort-Beteiligung farblich unterschiedlich
dargestellt.

Insgesamt wurden 379 Beitrage (inkl. Kommentare mit neuen inhaltlichen Vor-
schlagen/Anregungen) formuliert und ausgewertet. Die Beitrage teilen sich wie
folgt auf die sechs Handlungsfelder auf:

o Verkehr und Mobilitat: 205
e Aufenthalt und 6ffentlicher Raum: 57
e Gewerbe, Handel und Dienstleistung: 47
e Stadtebau und Architektur: 32
e Freizeit, Spiel und Sport: 22
e Kommunikation und Image: 3
e Sonstiges: 13

Die Zusammenfassung der Ergebnisse erfolgt nach Handlungsfeldern. Aufgrund der
Vielzahl an Beitragen und bestimmten Schwerpunktsetzungen, die sich im Laufe
des Verfahrens herausbildeten, wurden in einigen Handlungsfeldern Unterkatego-
rien gebildet.

1 Handlungsfeld Verkehr und Mobilitat

Im Rahmen der Beteiligung wurden tber 200 Anmerkungen zum Thema Verkehr
und Mobilitat verfasst. Damit ist dieses Thema das mit Abstand am meisten disku-
tierte. Die aktuellen, verkehrlichen Begebenheiten innerhalb der Frohmestralle wer-
den von den Beteiligten mehrheitlich als schwierig wahrgenommen und beschrie-
ben. Dies fuhrt dazu, dass die Beteiligten im Bereich Verkehr und Mobilitat insge-
samt einen hohen Verbesserungsbedarf sehen - ein Ergebnis, das sich auch in der
Strallenbefragung vor Ort widerspiegelte. Hier bewerteten die Befragten die ver-
kehrliche Situation in der FrohmestralBe durchschnittlich mit der Schulnote 4,5, was
ebenfalls eine hohe Unzufriedenheit mit der aktuellen Verkehrssituation im Schnel-
sener Zentrum aufzeigt und sichtbar macht. Im Rahmen der Beteiligung wurde hin-
sichtlich der Themen Verkehr und Mobilitat eine Vielzahl unterschiedlicher Ideen
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und Vorschlage eingebracht um die Situation im Schnelsener Zentrum kiinftig zu
verbessern. Wichtig erscheint den Beteiligten, dass nicht nur die Belange der Auto-
und Radfahrenden in den Planungen bertcksichtigt werden, sondern der Blick auch
auf die ,schwacheren” Verkehrsteilnehmer*innen gerichtet wird, darunter mobili-
tatseingeschrankte Personen, altere Menschen sowie Kinder und Jugendliche.

Grundsatzlich geht aus der Beteiligung und den gesammelten Anmerkungen hervor,
dass die FrohmestraBe mit sieben Buslinien (5, 21, 183, 191, 284, 195, 603) be-
sonders stark ausgelastet ist. Aufgrund der schmalen Fahrbahnbreite der Strafle
kommt es laut den Beteiligten regelmalig zu Behinderungen durch sich begegnende
Fahrzeuge. Hinzu kommen, bedingt durch die straBenbegleitenden Stellplatze, Be-
hinderungen durch rangierende Pkw und den Lieferverkehr. Den FuBweg teilen sich
sowohl FuBganger*innen als auch Radfahrende. So berichten die Beteiligten, dass
es auch hier immer wieder zu Konfliktsituationen, insbesondere in verengten Berei-
chen, wie z.B. an den Bushaltestellen kame.

1. Strafenraum

Die Beteiligten nehmen wahr, dass
die Aufteilung des Strallenraums
auf die unterschiedlichen Verkehrs-
teilnehmenden in der Frohmestralle §&
verbesserungswirdig ist. Die Stralle
ist stark frequentiert und zugleich
zu schmal fur den Begegnungsver- :
kehr zweier Busse, die Radwege
befinden sich in keinem guten Aus-
bauzustand und die Gestaltung der
offentlichen Raume ladt nicht zum
Verweilen ein. Zur Lésung der viel- — ==~ _
faltigen Probleme bringen die Betei- Schmale Fahrbahn der Frohmestrae mit straRenbeglei-
. . . tenden Pkw-Parkplatzen

ligten verschiedene Ideen ein.

Eine Verbreiterung der Fahrbahn scheint aus Sicht vieler Beteiligter unumganglich,
insbesondere um dem Busverkehr mehr Platz im Stralenraum einzuraumen. Hierfir
mussten die strallenbegleitenden Pkw-Parkplatze (auf einer oder auf beiden Seiten,
zumindest aber im Bereich der Engstellen) aufgeldost werden oder ein Stick des
Gehweges an die Stralle abgetreten werden. Das Thema Pkw-Parkplatze wurde
durch die Beteiligten kontrovers diskutiert (siehe 5.2). So wird vorgeschlagen durch
einen Wegfall der Pkw-Parkplatze die FuBwege zusatzlich zu verbreitern. Eine rich-
tige Flaniermeile entstehe nach Meinung der Beteiligten, wenn der Radverkehr
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durch einen Fahrradstreifen ebenfalls auf die StraBe verlegt wirde. Als gutes Bei-
spiel wird mehrfach die abgeschlossene Umgestaltung der Osterstralle angefihrt.
Um den Verkehr aus den umliegenden Stralen Meddenwarf und Am Hasenkamp
herauszuhalten, wird vorgeschlagen, diese Strallen zu Spielstralen umzubauen. Es
wird angeregt, am Anfang und am Ende der Frohmestralle Kreisverkehre zu bauen,
um den Verkehrsfluss zu verbessern.

Weitere Vorschlage zielen darauf ab, den Verkehr insgesamt zu beruhigen, um
dadurch die Aufenthaltsqualitat in der FrohmestralBe zu verbessern. Eine mehrfach
genannte ldee ist die Sperrung der StraBe fir den Durchgangsverkehr. Lediglich
Bus-, Anwohner- und Fahrradverkehr durften dann den neu geschaffenen gemein-
samen Verkehrsraum in Schrittgeschwindigkeit passieren (entweder im Sinne einer
Kommunaltrasse wie in der MdnckebergstraBe, oder als Shared Space). Einige Be-
teiligte schlagen die Einrichtung einer Fulgangerzone zwischen der Wahlingsallee
und dem GliBmannweg vor. Der Durchgangsverkehr solle dann lGber den Schleswi-
ger Damm flieBen und der Busverkehr umgeleitet werden, wobei die Frohmestralle
durch zwei Haltestellen an ihren jeweiligen Enden (Wahlingsallee und Oldesloer
StraBe) angebunden werden kénne und in fuBlaufiger Entfernung Pkw-Parkplatze
geschaffen werden missten. Mit der Schaffung einer Fugangerzone wirde dem
FuBverkehr in der FrohmestralBe starker Rechnung getragen werden.

Bei der Umgestaltung der Frohmestralle ist es den Beteiligten wichtig, dass ein ein-
heitliches Bild entsteht. Auch hier wird die Osterstralle als gutes Beispiel angefihrt.

1.1 Fahrtrichtung

Kontrovers wird diskutiert, ob eine Einbahnstralenregelung die Situation in der
FrohmestraBe verbessern konnte. Diejenigen, die sich flir eine Einbahnstrale ein-
setzen sind sich indes nicht einig, in welche Richtung die Frohmestralle befahren
werden sollte, oder ob es einen tageszeitenabhangigen Fahrtrichtungswechsel ana-
log zur SierichstralBe geben sollte. Durch den Wegfall einer Fahrspur kénnte mehr
Platz fur die anderen Verkehrsteilnehmenden geschaffen werden. Der Busverkehr
kdénne nach Meinung der Beteiligten stadteinwarts Gber den Schleswiger Damm
umgeleitet werden. Eine fuBlaufige Anbindung der FrohmestraBe ware Uber den
Meddenwarf moglich.

1.2 Durchgangsverkehr

Mehrfach wird bemangelt, dass die FrohmestraBe verstarkt fir den Durchgangs-
verkehr und die Nebenstrallen als Abklrzung genutzt werden. Ziel der Umgestal-
tung solle nach Meinung vieler Beteiligten daher sein, den Verkehr primar tber den
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Schleswiger Damm zu leiten und die Nebenstrallen fir den Autoverkehr unbeque-
mer zu gestalten. Denkbar seien Elemente zur Verkehrsberuhigung wie z.B. Hinder-
nisse und Verschwenkungen der StraBe. Auch der Lieferverkehr sei zu beachten, flr
den beispielsweise Haltepunkte eingerichtet werden sollten.

1.3 Geschwindigkeit

Viele der Beteiligten empfinden die Geschwindigkeit des Verkehrs in der Froh-
mestralle als zu hoch. Um die Sicherheit fir alle Verkehrsteilnehmenden zu erho6-
hen, fordern einige flir den gesamten Schnelsener Zentrumsbereich eine Geschwin-
digkeitsbegrenzung von 30 km/h, mindestens aber auf dem Abschnitt der Froh-
mestralle zwischen der Wahlingsallee und der Oldesloer Strale. Die Fahrzeit der
Busse wurde laut den Beteiligten dadurch nicht beeintrachtigt und durch die redu-
zierte Geschwindigkeit waren Busse und Fahrrader im Mischverkehr problemlos
moglich. Einige sprechen sich zudem flr ein noch niedrigeres Tempolimit von 20
km/h aus. Um die Geschwindigkeitsbegrenzung auch in der Praxis durchzusetzen,
fordern einige Beteiligte bauliche MaBnahmen, die zur Reduzierung der Geschwin-
digkeit zwingen. Eine weitere ldee ist es, die bestehende 30er-Zone im GliBmann-
weg bis hin zur FrohmestraBe fortzufihren. Ein Tempolimit von 30 km/h diene
nicht nur der Sicherheit, sondern sei darliber hinaus auch dem Larmschutz zutrag-
lich. Zudem seien regelmaBige Kontrollen und Blitzer wiinschenswert.

2. FuBRverkehr

Die FuBwege im Schnelsener Zent- E,
rumsbereich, insbesondere in der %
FrohmestraBe, werden von den Be-
teiligten als zu schmal, teilweise
schlecht beleuchtet und insgesamt &
als in einem unbefriedigendem Zu- =
stand wahrgenommen. Einige seien
regelrechte ,Stolperfallen” und da-
her insbesondere fiir Menschen mit
eingeschrankter Mobilitat gefahrlich
zu benutzen.

Explizit benannt wurden in diesem Fug- und Radweg in der FrohmestraRe
Zusammenhang neben der Froh-
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mestralle, die Wahlingsallee, die Oldesloer StraBe, der Kriegerdankweg und der
Schiffszimmererweg sowie die Fortfihrung der FrohmestraBe in Richtung Niendorf
Markt.

Es wird der Wunsch geaullert, die Fulwege zu erneuern und zu verbreitern, um die
FrohmestraBe so in eine Flaniermeile zu verwandeln, ahnlich wie es in der Oster-
straBe umgesetzt wurde. Darliber hinaus wird seitens der Beteiligten angeregt, die
Wegeverbindung zwischen dem Riekbornweg/Schiffszimmererweg und der Froh-
mestralle zu starken, indem der Fulweg zwischen dem Sportplatz und der Grund-
schule Frohmestralle ausgebaut wird.

In Hinblick auf die Verkehrssicherheit, insbesondere auch fir Schul- und Kindergar-
tenkinder, missen aus Sicht der Beteiligten sichere Fulllberwege geschaffen wer-
den, z.B. an der Kreuzung FrohmestraBe/Wahlingsallee. Auch die Ampelschaltungen
mussten Uberprift werden. So wird z.B. die Grinphase der Ampel auf Hohe des
REWE derzeit als zu kurz wahrgenommen.

3. Radverkehr
3.1 Radwege

Den Beteiligten ist es ein Anliegen,
dass die Fahrradinfrastruktur im
Schnelsener Zentrum erneuert und
im Zuge dessen qualitativ verbes-
sert wird. Die bestehenden Radwe- 38
ge seien zu schmal, nicht gut in- i
standgesetzt und teilweise nicht
konsequent ausgebaut. Dies betref-
fe sowohl die Stralen im Schnelse-
ner Zentrum selbst als auch die
Radverbindungen z.B. in Richtung

B R e, SNTEN sy eieS T S ===

Niendorf Markt. Hierbei wird insbe- unterbrochener Radweg in der FrohmestraBe

sondere die Situation in der

Oldesloer Stralle kritisiert. Auf dieser Hauptverbindung zwischen dem westlichen
Teil des Stadtteils und dem Schnelsener Zentrum komme es aufgrund des (beidsei-
tig) fehlenden Radwegs regelmallig zu Konflikten zwischen FuBganger*innen und
dem Rad- und Autoverkehr.

Nicht einig sind sich die Beteiligten, ob der Radverkehr zuklinftig tGber einen Fahr-
radstreifen bzw. einen Fahrradschutzstreifen auf der Stralle oder auf dem FulBweg
gefuhrt werden sollte. Als gutes Beispiel wird die Osterstrale angefiihrt. Das
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Hauptargument gegen die Verlegung des Radverkehrs auf die Stralle ist hingegen
die Angst vor der Gefahr durch andere Verkehrsteilnehmende, insbesondere durch
den Busverkehr. Beim Ausbau der Radwege wiinschen sich die Beteiligten eine an-
gemessene Breite, damit die Wege auch mit einem Lastenrad oder Anhanger (fir
Kinder) problemlos befahren werden kdnnen.

Im Zuge der Verbesserung der Radwegeinfrastruktur sollten dartber hinaus gute
Abstellmoglichkeiten fur Fahrrader in Form von Fahrradbligeln geschaffen werden,
da es hiervon laut vielen Beteiligten nicht ausreichend im Schnelsener Zentrum gibt.

3.2 Ubergeordnete Radverbindungen / Radschnellwege

Es wird kritisiert, dass der Anschluss des Schnelsener Zentrums an das Velorou-
tennetz der Stadt Hamburg fehlt. Vor allem der Ausbau der Radwegeverbindungen
nach Eidelstedt und Niendorf sei erforderlich, da viele Kinder taglich auf ihrem
Schulweg in die weiterfihrenden Schulen (Gymnasium Bondenwald, Gymnasium
Dorpsweg und Julius-Leber-Schule) zwischen den Stadtteilen pendeln wiirden.

Ein mehrfach, seitens der Beteiligten, genannter Vorschlag zielt darauf ab, den
Schleswiger Damm fiir den Radverkehr zu 6ffnen und dort einen Fahrradschnellweg
einzurichten, auf dem der Radverkehr in Richtung Niendorf und Innenstadt an der
FrohmestralBe vorbeigefiihrt werden kénnte. Dadurch wirde der Durchgangsrad-
verkehr in der FrohmestraBe entlastet werden. Im Zuge dessen sei auch eine Off-
nung der StraBen Am Dorfteich und Meddenwarf zum Schleswiger Damm fir den
FuB- und Radverkehr denkbar, um so auch gleichzeitig das Modezentrum besser an
den Schnelsener Zentrumsbereich anzubinden. Mit einem Radschnellweg entlang
des Schleswiger Damms kdnne auerdem dem zunehmenden E-Bike-Verkehr eine
Alternativstrecke angeboten werden, auf der ein schnelleres Fahren moglich ware.
Einige der Beteiligten erwahnen hier, dass sie die Geschwindigkeit des E-Bike-
Verkehrs vielfach als zu schnell wahrnehmen.

Darliber hinaus wird ein neuer Rad(schnell)weg parallel verlaufend zum Autobahn-
deckel vorgeschlagen, um eine gute Radverbindung zwischen der Heidlohstralle, der
FrohmestraBe und dem Schleswiger Damm herzustellen. Kritisch wird die Situation
fir den Radverkehr innerhalb der bestehenden Einbahnstralen des Schnelsener
Zentrums gesehen (z.B. im Wahlingsweg).

Hier sei eine C")ffnung der EinbahnstraBen fur den Radverkehr wiinschenswert, um
grolBere Umwege zu vermeiden. Mehrfach wird auch der Vorschlag eingebracht, ei-
nige Strallen im Schnelsener Zentrum in FahrradstraBen umzubauen, um zum einen
den motorisierten Individualverkehr einzuschranken und zum anderen Anreize zu
schaffen, vom Auto aufs Fahrrad oder den 6ffentlichen Nahverkehr umzusteigen.
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4,  Offentlicher Nahverkehr
4.1 Busverkehr allgemein

Auch wenn es durch die Begegnung von Bussen in der Frohmestralle immer wieder
zu Behinderungen kommt, nehmen die Beteiligten die Anbindung der Frohmestralie
an das oOffentliche Nahverkehrsnetz, durch die zahlreichen Buslinien, insgesamt als
gut wahr. Der Busverkehr sei fiir das Gewerbe als Frequenzbringer von grolRer Be-
deutung und dirfe daher nicht aus der Frohmestralle gedrangt werden. Um den
durch Busse erzeugten Verkehrslarm maoglichst gering zu halten, wird angeregt zu-
kinftig mehr Busse mit Elektro-Antrieb einzusetzen.

4.1.1 Bushaltestellen

Es ist unstrittig, dass eine Erreich-
barkeit der Frohmestralle mit dem
Bus erhalten bleiben sollte. Den-
noch wird die Situation an den bei-
den Haltestellen Oldesloer Stralle i
und FrohmestraBe (Mitte) durch die
hohe Frequenz und die Anzahl der
Linien von vielen Beteiligten als
nicht befriedigend wahrgenommen.
Um den Verkehr an der Halstestelle
FrohmestraBe (Mitte) zu entzerren,

wird vorgeschlagen, einen weiteren pgyshaltestelle mit schmalem Aufenthaltsbereich und Rad-
Haltestellenbereich in der WaAah- Wegan der Haltestelle Frohmestrale (Mitte)

lingsallee zu schaffen. Viele der Be-

teiligten konnen sich auch eine Art zentralen Busbahnhof, ahnlich dem am Niendor-
fer Markt vorstellen, an dem Umstiege geblindelt werden. Dieser misse nicht direkt
in der FrohmestraBBe liegen, aber fuBlaufig gut erreichbar sein. Ein weiterer Vor-
schlag zielt darauf ab, die Erreichbarkeit der FrohmestraBe durch Haltestellen an
beiden Enden der StraBBe zu gewahrleisten und den Durchgangsverkehr moglichst
zu vermeiden. Eine Haltestelle am Schleswiger Damm (Rickseite LIDL) kdnnte die
Anbindung an weitere Buslinien ermdéglichen. Die Beteiligten regen an, bei der Um-
gestaltung der StraBe, auch den barrierefreien Ausbau der Bushaltestellen mitzu-
denken.
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4.1.2 Erreichbarkeit / Buslinien und -routen

Trotz der guten Anbindung der Frohmestralle ans Busnetz wird seitens der Betei-
ligten die mangelnde Anbindung der westlichen Teile des Stadtteils, insbesondere
des AKN-Bahnhofs Schnelsen und des Albertinen Krankenhauses, kritisiert. Um die-
se Ziele z.B. vom Niendorfer Markt aus erreichen zu kdnnen, sind derzeit Umstiege
erforderlich. Daruber hinaus wird angemerkt, dass der Bereich zwischen der Froh-
mestrale und der AKN-Haltestelle Burgwedel aullerhalb des restlichen HVV-
Tarifbereichs liege, was seitens der Beteiligten als im Alltag wenig praktikabel be-
wertet wird.

Auch wenn die gute Erreichbarkeit der Frohmestralle mit den Bussen von den Be-
teiligten positiv hervorgehoben wird, nehmen viele die Verkehrslage als angespannt
wahr. Auf der Linie 5 komme es oft bereits in der Frohmestrale zu Verspatungen,
worunter die Anbindung an den Niendorfer Markt leide und Anschliisse mitunter
nicht erreicht wiirden. Seitens der Beteiligten werden zwei mdgliche Szenarien ge-
zeichnet, die zu einer Entspannung der Situation flihren kdnnten. Entweder musse
der Verkehr, insbesondere der motorisierte Individualverkehr, in der FrohmestraRe
reduziert werden, um dem Busverkehr freie Fahrt zu gewahren, oder der Busver-
kehr misse auf anderen Routen um die FrohmestraBe herumgefiihrt werden. Als
Alternativrouten werden der Schleswiger Damm 06stlich der Frohmestralle sowie die
Wahlingsallee, der Kriegerdankweg und die Oldesloer Stralle westlich der Froh-
mestralle vorgeschlagen. In beiden Fallen solle auf eine gute fulllaufige Verbindung
in die FrohmestraBe geachtet werden. Wichtig sei jedoch, dass die Busse dort hal-
ten, wo die Menschen wohnen, was bei der Alternativroute Uber den Schleswiger
Damm nicht der Fall sei.

4.2 Schnellbahnanschluss

Neben dem Busverkehr wurde im Rahmen der Beteiligung auch vermehrt das The-
ma Schnellbahnanschluss angesprochen. Dabei wurde der Wunsch zum Ausdruck
gebracht, das bereits laufende Projekt der Elektrifizierung der AKN-Strecke
A1/S21 voranzutreiben und im Zuge dessen die geplante Haltestelle Schnelsen-Siid
zu realisieren. Dartiber hinaus wird der Vorschlag eingebracht, die U-Bahnlinie U2
vom jetzigen Endhaltepunkt Niendorf Nord weiter in Richtung Schnelsen (Vieloh-
weg, Frohmestralle, Burgwedel) zu verlangern. Um eine schnellere und zuverlassi-
gere Anbindung an die Bahnstationen und den Busbahnhof Niendorf Markt gewahr-
leisten zu kdnnen, wird von einigen Beteiligten auch das Thema Stadtbahn genannt.
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4.3 Taktung des 6ffentlichen Nahverkehrs

Es wird angemerkt, dass die Busse zwischen der FrohmestraBe und den Wohnge-
bieten im Westen des Stadtteils zu gering getaktet seien. Dies fiihre insbesondere
in den Abendstunden zu einer schlechten Erreichbarkeit des Schnelsener Zentrums.
So richte sich nach Berichten einiger Beteiligter zum Beispiel die Taktung der Busli-
nie 284 an den Offnungszeiten von IKEA aus. Nach Ladenschluss werde die Linie
demnach nicht mehr bedient. Auch die Taktung der AKN sollte nach Meinung vieler
Beteiligter erhoht werden, um die Attraktivitat der Schnellbahnanbindung an die
Innenstadt attraktiv zu gestalten.

5. Motorisierter Individualverkehr (MIV)

Im Rahmen der Beteiligung wird der MIV mehrfach als Kernproblem in der Froh-
mestralle benannt. Wahrend FuB-, Rad- und Busverkehr als notwendige Verkehrs-
arten bewertet werden, sto8t der MIV bei vielen Beteiligten, insbesondere aufgrund
der Parkproblematik, auf Widerstand. Um den anderen Verkehrsteilnehmenden im
Schnelsener Zentrum mehr Platz zu geben, regen daher einige Beteiligte an, den
MIV einzuschranken und den Durchgangsverkehr Gber den Schleswiger Damm zu
leiten. Als eine Moglichkeit wird die Sperrung der FrohmestraBe fir den MIV ge-
nannt, komplett oder zwischen dem GliBmannweg und der Wahlingsallee bei gleich-
zeitiger Bereitstellung von Parkplatzen in fuBlaufiger Entfernung.

Es wird angeregt, auf dem Schleswiger Damm eine Art Verkehrsleitsystem zu in-
stallieren, z.B. um die ,Griine Welle" anzuzeigen.

5.1 Parken

Das Thema Parken in der Froh-
mestrale wurde im Rahmen der
Beteiligung aulBlerst kontrovers dis-
kutiert. Unter den Beteiligten
herrscht diesbezlglich kein Kon-
sens. Unstrittig ist, dass die Parksi-
tuation in der Frohmestralle als un-
befriedigend wahrgenommen wird.
Es wird angemerkt, dass es haufig
schwierig sei, einen Parkplatz zu
finden. Andere Beteiligte beschrei- - ‘ﬂé“
ben hingegen, dass es eine ausrei- UnsachgemiR abgestellter Pkw in deohmestraBe -
chende Anzahl an Parkplatzen ge-
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be. Die stralenbegleitenden Pkw-Parkplatze wiirden jedoch oft nicht ordnungsge-
maR genutzt und mit dem Pkw innerhalb der Stralle rangiert, wodurch es vielfach
zur weiteren Verengung der Frohmestrale und somit auch zur Behinderung des
Busverkehrs kame.

5.1.1 Pkw-Parkplatze

Die Forderungen der Beteiligten
hinsichtlich der Pkw-Parkplatze ge-
hen weit auseinander und reichen
von der Schaffung neuer Offentli-
cher Parkplatze Uber eine Neuord-
nung und Verbreiterung bis hin zur
Reduzierung bzw. sogar zur kom-
pletten Abschaffung der straBenbe-
gleitenden Parkplatze in der Froh-
mestraBe (auf einer StraRenseite
oder beidseitig). Durch den Wegfall
der Parkplatze sei eine neue Auftei-
lung des StraBenraums maoglich. Ei-
ne versetzte Anordnung der Park-
platze ware dem Fluss des Busverkehrs ebenfalls zutraglich. Auch die Méglichkeit,
mehr Parkraum in den umliegenden StraBen zu schaffen (z.B. im Riekbornweg,
Meddenwarf sowie Jungborn und Vogt-Kock-Weg) oder die Idee private Stellplatze
auch far Kund*innen, die in der Frohmestrale einkaufen zur Verfligung zu stellen
wird mehrfach genannt. Die Parkplatze der Supermarkte sollten aus Sicht der Be-
teiligten nach Geschaftsschluss flir Anwohnende ge6ffnet werden.

GliBmannweg

Es wird kritisiert, dass Pkw-Parkplatze in der Frohmestralle haufig von dauerhaft
parkenden Autos mit ortsfremden Kennzeichen aus dem Hamburger Umland belegt
wirden, wodurch sowohl den Kurzzeitparkenden, die ihre Einkdufe im Schnelsener
Zentrum erledigen, als auch den Anwohnenden die Moglichkeit des Parkens ge-
nommen wirde. Um dieses Problem in den Griff zu bekommen schlagen die Betei-
ligten Kurzzeitparkplatze bzw. kostenpflichtige Parkplatze vor, deren Kosten z.B.
beim Einkauf in der Frohmestralle erstattet werden kénnten. Eine weitere Idee ist
es Parkplatze zu schaffen, die ausschliellich von Anwohnenden genutzt werden
durfen (z.B. in den Stralen Meddenwarf, Am Dorfteich und Am Hasenkamp). Mehr-
mals wird bei diesem Thema durch manche Beteiligte darauf hingewiesen, dass die
Einrichtung von z.B. Kurzparkzonen durch entsprechend Parkraumkontrollen be-
gleitet werden misse, um maogliche Verstdle regelmalig zu ahnden.
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5.1.2 Parkplatz

Viele Beteiligten sehen das Problem des stralenbegleitenden Parkens in der beeng-
ten FrohmestralBe nicht I0sbar. Sie fordern stattdessen einen zentralen Parkplatz,
ein Parkhaus oder eine Tiefgarage in fulllaufiger Entfernung zur Frohmestrae. Als
mogliche Standorte hierflir nennen die Beteiligten das Ende der Stralle Medden-
warf, oder die bestehenden Parkplatze der Supermarkte und Discounter, die mehr-
stockig ausgebaut werden kénnten. Ebenfalls denkbar ware flr die Beteiligten eine
Parkgarage unter dem Sportplatz am Riekbornweg oder ein Parkplatz, der durch
eine Verkleinerung der Sportplatze
geschaffen werden konnte. Daruber
hinaus wurde die Idee eines grol3en
Parkplatzes am stdlichen Ende der
Frohmestralle, genannt, von dem
aus ein (Elektro-)Shuttlebus in die
nordliche FrohmestraBe verkehren
konnte. Auch ein Parkleitsystem,
das Informationen Uber verfligbare
Parkplatze sichtbar macht, wird von
den Beteiligten als hilfreich und als
mogliche Losung fur die Parkprob- [ i e
lematik in der Frohmestralle ge- Parkplatz auf der Flache des Wochenmarkts

nannt.

6. Shared Mobility

Schnelsen ist bisher bei vielen Sharing-Diensten als Gebiet nicht mit abgedeckt. Der
Stadtteil liegt weder im Geschaftsgebiet von Car-Sharing-Anbietern noch wird er
von MOIA/CleverShuttle angefahren. Wahrend sich die nachstgelegene StadtRAD-
Station am Niendorfer Markt befindet, liegen Switchh-Punkte im Bezirk Eimsbdttel
lediglich in den Stadtteilen Eimsbuttel und Hoheluft-West. Laut einiger Beteiligten
beschranke sich die Mobilitat in Schnelsen aufgrund der fehlenden Alternativen da-
her vorwiegend auf das eigene Auto oder Fahrrad sowie 6ffentliche Verkehrsmittel.

Seitens der Beteiligten wird gewlnscht, dass die neuen Mobilitatsformen auch fir
Schnelsen erschlossen und genutzt werden sollten. Sie fordern, dass die Car- und
Ride-Sharing-Anbieter ihre jeweiligen Geschaftsgebiete auf Schnelsen ausweiten
(Car2Go, DriveNow, MOIA etc.).

Zusatzlich sollen auch StadtRAD-Stationen an wichtigen Knotenpunkten im Stadt-
teil installiert werden. Es werden sowohl die Free-Floating-Systeme als auch fest
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installierte Stationen, wie Switchh-Punkte genannt. Bei letzteren wird jedoch be-
furchtet, diese seien zu flachenintensiv und wiirden weiteren wertvollen Parkraum
im Schnelsener Zentrum ersetzen. Als potenzielle Standorte flir StadtRAD-
Stationen werden die AKN-Stationen sowie die FrohmestraBe (Ecke Wahlingsallee
und vor der Postfiliale) genannt. Dadurch kdnne das o6ffentliche Nahverkehrs-
Angebot auf diesen Strecken auch zu Zeiten geringerer Taktung erganzt werden.
Daruber hinaus wunschen sich die Beteiligten eine Park+Ride-Anlage an der AKN-
Station Burgwedel, um die Strallen im Stadtteil vom Pendelverkehr aus dem Ham-
burger Umland zu entlasten.

7. Verkehrsregeln

Seitens der Beteiligten wurde mehr-
fach bemangelt, dass die Verkehrs-
regeln im Schnelsener Zentrum viel-
fach missachtet wirden. Dies be- |
treffe sowohl Radfahrende, die ab- [
seits der Fahrradwege oder auf der
falschen StraBenseite fahren, als
auch viele Autofahrende, die sich
nicht an die Geschwindigkeitsbe-
grenzungen halten wirden. Es wur-
de der Wunsch nach verstarkten
Polizeikontrollen und nach Ahndung S
der genannten VerstdlBe geduBert. Radfahrende auf der falschen StraRenseite

Darliber hinaus wird durch einige
Beteiligte angeregt, auch dauerhaft parkende Autos durch starkere Regularien und
Begrenzung der zuldassigen Parkdauer aus dem Schnelsener Zentrum zu drangen.

Vielfach wird angeregt, dass bei den Neuplanungen die Sicherheit des Ful3- und
Radverkehrs Prioritat haben solle. Geschwindigkeitsbegrenzungen sowie die Schaf-
fung Ubersichtlicher Kreuzungen und StralBenquerungen werden hier als mdgliche
Losungen genannt. Ebenfalls winschen sich die Beteiligten, die Konfliktsituationen
zwischen Rad- und Fuverkehr sowie den Bussen im Bereich der Haltestellen durch
sinnvolle Neuplanungen zu l0sen.
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Zusammengefasst: Kernthemen ,Verkehr und Mobilitat"

e Starke Frequentierung der Stralle bei begrenztem Stralenraum

e Priorisierung aus Gemengelage Individualverkehr, 6ffentl. Nahverkehr, Fahr-
rad- und FuBverkehr schwer moglich

e Verbesserung der Situation der Parkplatze/Stellplatze

e Starkung von alternativen Mobilitatsangeboten

e Verbesserung der Sicherheit aller Verkehrsteilnehmenden

2 Handlungsfeld Aufenthalt und 6ffentlicher Raum

1. Stralenraum- / Platzgestaltung

Aus den Anmerkungen der Beteilig-
ten lasst sich der Wunsch nach ei-
ner Verbesserung der Aufenthalts-
qgualitat im Schnelsener Zentrum
ablesen. Dabei wird auf den immer /
noch dorflichen Charakter des
Stadtteils verwiesen ("lch geh mal
ins Dorf"), dem bei der zukunftigen
Entwicklung nach Meinung der Be-
teiligten Rechnung getragen wer-
den sollte. Vielfach wird der dorfli-

che Charakter der Frohmestralle als

ein zentrales, individuelles Merkmal .GliBmanndreieck” an der Ecke Frohmestrafe / GliBmann-
weg

des Schnelsener Zentrums genannt.

Der kleine oOffentliche Platz an der Ecke Frohmestrae/GliBmannweg, von der
Schnelsener Bevdlkerung als ,GliBmanndreieck” bezeichnet, wird von vielen Betei-
ligten negativ wahrgenommen. Aufgrund der sich dort haufig aufhaltenden Klientel
verfugt der Platz laut Aussagen der Beteiligten Uber eine mindere Aufenthaltsquali-
tat und wird daher von vielen gemieden. Es wird angeregt, den Ort als optischen
Mittelpunkt des Schnelsener Zentrums zu einem Treffpunkt fiir alle umzugestalten
und aufzuwerten.

Auch der Bereich an der Kreuzung Frohmestrale/Wahlingsallee sollte nach Mei-
nung der Beteiligten neu gestaltet werden, um ihm einen Charakter als Dorfplatz zu
verleihen. Denkbar seien an dieser Stelle Banke und z.B. ein Brunnen, der diesen
besonderen Ort markiert.
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Obwohl Schnelsen bereits Uber ei-
nen Marktplatz verflgt, wird dieser,
zumindest auBerhalb der Marktzei-
ten, nicht als zentraler Aufenthalts-
ort und Treffpunkt wahrgenommen.
Es wird daher der Wunsch nach ei-
nem Platz geduBert, der mit Sitzge-
legenheiten und Blumen / Baumen
ansprechend gestaltet ist und zum
Verweilen einladt. In Erganzung da-
zu wunschen sich die Beteiligten | e o
mehr Restaurants, Bistros, Bars und Mangelhafte Griinpflege im 6ffentlichen Raum
Cafés mit Aulengastronomie, um

die Aufenthaltsqualitat im Schnelsener Zentrum sowohl tagsiber als auch am
Abend zu verbessern,

Es wird mehrfach die schlechte Pflege und das mangelhafte Erscheinungsbild der
offentlichen Raume im Schnelsener Zentrum bemangelt. Um das kreative Potenzial
fur die Gestaltung des Zentrumsbereichs zu aktivieren, schlagen einige Beteiligte
vor, Moglichkeiten flr Street-Art und damit einhergehend (Sub-)Kulturangebote zu
schaffen. Hinsichtlich der Stralenraumgestaltung wird sich von vielen Beteiligten
auBBerdem ein einheitlicherer Stil gewinscht, dies wurde u.a. im Bezug auf die un-
terschiedlichen Poller und Pflaster-Arten innerhalb der FrohmestraBe geauBert.

Um die Aufenthaltsqualitat fir Passant*innen in den Seitenstralen der Froh-
mestrale (Meddenwarf und Am Hasenkamp) zu verbessern, wird angeregt, die
StraBen in SpielstraBen umzubauen (siehe 1.) und den Raum zusatzlich z.B. durch
Bepflanzung ansprechend zu gestalten.

1.1 Gestaltung der Wege

Aus Sicht der Beteiligten befinden
sich die FuBwege im Schnelsener
Zentrum in schlechtem Zustand, z.B.
aufgrund diverser Stolperfallen. Sie
bringen ihren Wunsch nach einer
einladenden Gestaltung der Froh-
mestralBe zum Ausdruck, zu der u.a.
gepflegte Bepflanzung und anspre-
chendes Mobiliar wie saubere Sitz-

Mangelhafter Zustand der 6ffentlichen Wege
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gelegenheiten im Bereich der begriinten Zonen zwischen den Pkw-Parkplatzen so-
wie der Bushaltestellen gehoren. Damit einher geht die Forderung nach einer re-
gelmaBigen Pflege des 6ffentlichen Raums. Wichtig sei in diesem Zusammenhang
auch eine ausreichende Anzahl an Mulleimern. Dartber hinaus wird der Wunsch ge-
auBert, die FrohmestralBe mit einer einheitlichen StraBenbeleuchtung auszustatten.

1.2 Autobandeckel

Im Zuge des Beteiligungsverfahrens gab es viele Anmerkungen zum Autobahnde-
ckel. Es wurde der Wunsch geauBert, den neu auf dem Deckel entstehenden 6ffent-
lichen Freiraum als Treffpunkt zu nutzen und als Ort der Begegnung im Schnelsener
Zentrum zum Leben zu erwecken. Die Ideen hierflir waren zahlreich. Genannt wur-
den u.a. verschiedene Sport- und Freizeitangebote, wie ein Spielplatz fir unter-
schiedliche Zielgruppen (z.B. Open-Air-Fitnessstudio, oder Gerate flir Seni-
or*innen), ein Boule-Platz, eine Skate-Anlage und ein Beachvolleyballfeld, ein Ca-
fé/Restaurant sowie ein Quartiersplatz mit Sitzgelegenheiten, auf dem auch kleine
Events (z.B. Flohmarkte) abgehalten werden konnen

Weil zahlreiche Schnittstellen und Beziehungen zwischen Tunnelbauwerk und Nut-
zung der Oberflache bestehen, war bereits eine sehr frihzeitige und detaillierte
Freiraumplanung fir den Autobahndeckel parallel zur Tunnelplanung erforderlich.
Auf dem Deckel Schnelsen wird nach dem Entwurf von POLA Landschaftsarchitek-
ten nach Abschluss der Tunnelbauarbeiten ab 2020 eine rund 2,9 ha groBe Griinan-
lage entstehen. Das zentrale Element des Parks bildet ein von Baumen beschirmter
Quartiersplatz an der FrohmestraBe mit der sldlich anschlieBenden Parkwiese, die
sich bis zur Heidlohstralle erstreckt und dort in einen Baumhain tUbergeht. Eine von
Baumen gesaumte Esplanade

verbindet als Hauptwegever- g8
bindung flir Parkbesucher die
Frohmestrale mit der Heid-
lohstraBe. Neue Wegeverbin-
dungen zwischen Jungborn
und Vogt-Kock-Weg ergan-
zen das Wegenetz. Der Au-
tobahndeckel ist ebenfalls |
Standort fur Kleingarten. Mit
ihrer Verlagerung aus den
Stadtteilen auf den Deckel

entsteht die MéinChkeitr Freiraumplanung fiir den Autobahndeckel (POLA Landschaftsarchi-
Wohnungsbau und stidte- tekten)
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bauliche Entwicklung voranzutreiben und gleichzeitig den Kleingartnern eine attrak-
tive Alternative anzubieten.

Die Gestaltungslosung ist das Ergebnis des freiraumplanerischen Realisierungs-
wettbewerbs "Gut bedacht Schnelsen und Stellingen" aus dem Jahr 2010. Die Be-
sonderheit der Wettbewerbsaufgabe bestand darin, einen 6ffentlichen Freiraum auf
technischen Bauwerken erheblicher GroBenordnung zu planen und dabei zukunfts-
weisende Lésungen flr einen innovativen Umgang mit Infrastrukturen im stadti-
schen Kontext zu entwickeln. Die Blrgerinnen und Blrger Schnelsens hatten im
Vorfeld des Wettbewerbs im Marz 2010 Gelegenheit, bei einem Ideen-Workshop
ihre Vorstellungen in die Wettbewerbsaufgabe einzubringen. Die planerische und
bauliche Umsetzung der Park- und Kleingartenanlage wird durch das Bezirksamt
Eimsbuttel, Fachamt Management des 6ffentlichen Raumes gesteuert.

2. Sonstiges

Neben den neu zu schaffenden Grinflachen auf dem Autobahndeckel wird auch der
Park an der Ecke Wahlingsallee/Kriegerdankweg als wichtige Aufenthaltsflache im
Schnelsener Zentrum genannt. Dieser wirkt aus Sicht vieler Beteiligten sehr unge-
pflegt und sollte daher neu angelegt werden. Es wird angeregt, die Griinflache zwi-
schen der Autobahn und der Strale Meddenwarf besser zu nutzen. Denkbar ware
z.B. das Aufstellen von Bienenkorben. Als weiterer Wunsch wird die Errichtung ei-
nes Freibads inklusive Beachvolleyballflachen genannt. Als Referenz wird hierbei
das Sommerbad Volksdorf angeflihrt. Andere Beteiligte weisen darauf hin, dass das
Freizeitbad Bondenwald nur wenige Busstationen entfernt liegt. Ein weiteres Frei-
bad sei daher nicht erforderlich.

Zusammengefasst: Kernthemen , Aufenthalt und 6ffentlicher Raum”

e Qualifizierung des Strallenraums erforderlich (Pflege und Instandhaltung 6f-
fentlicher Wege und Flachen, Schaffung von Aufenthaltsqualitat)

e Bestehende Platze bieten Potenzial fir Umgestaltung

e Dorflicher Charakter als individuelles Merkmal des Schnelsener Zentrums

e Autobahndeckel kiinftig neuer Freiraum mit hoher Aufenthaltsqualitat
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3 Handlungsfeld Gewerbe, Handel und Dienstleistung

1. Branchenmix

Aus Sicht der Beteiligten ist der Branchenmix im Schnelsener Zentrum entschei-
dend flr die Lebendigkeit des Stadtteils und die Aufenthaltsqualitat in der Froh-
mestrale und ihrer Umgebung. Steigende Mieten wirden hingegen Einzelhand-
ler*innen zur SchlieBung zwingen und die Vielfalt im Einzelhandel gefahrden. Auch
wenn das Stadtteilzentrum eine Vielzahl unterschiedlicher Geschafte bietet, wird
angemerkt, das Nahversorgungsangebot in der Frohmestralle sei trotz steigender
Bevolkerungszahlen insgesamt zuriuckgegangen.

Es wird bemangelt, dass es zu viele Apotheken, Backer und Friseure gabe. Andere
Geschafte, die nicht nur den taglichen Bedarf decken, sondern auch zum Bummeln
einladen, wirden hingegen fehlen. Genannt werden in diesem Zusammenhang u.a.
ein Schuhgeschaft, die Drogerieketten dm und Rossmann, Geschafte fir Kinder und
Jugendliche (Spielwaren und Kleidung), ein Kaufhaus, ein Herrenausstatter und
mehr Mode- und Textilgeschafte (z.B. H&M), ein Schmuckladen, Geschafte mit Ein-
richtungs- und Dekoartikeln, ein Geschaft fir Bastelbedarf, Tchibo, ein Kiosk sowie
ein Elektrofachgeschaft. Zusatzlich zu den bestehenden Packstationen im Glil3-
mannweg (REWE) und Riekbornweg (ALDI) sei eine weitere in der FrohmestraRe
wunschenswert.

Als gutes Beispiel fur die Belebung einer EinkaufsstraBe wird die Fuhlsbutteler
StraBe in Barmbek genannt. In diesem Zusammenhang ist nicht die Ansiedlung gro-
Ber Ketten, sondern vielmehr die kleiner, inhaber*innengefiihrter Geschafte win-
schenswert. Das Angebot solle sich dabei nicht nur auf den Bereich nérdlich der
Autobahn konzentrieren, sondern den sidlichen Teil der Frohmestrale mit ein-
schlieBen. Es wird durch die Beteiligten kritisch angemerkt, dass in leerstehenden
Gewerbeflachen mehrfach Kitas er6ffnen wirden, was der Belebung des Schnelse-
ner Zentrums und der Starkung der Frohmestralle als Einkaufsstralle nicht zutrag-
lich sei. Als unangenehm wird von einigen Beteiligten die Spielhalle empfunden, da
sie ,zwielichtige Gestalten” anziehen und die Aufenthaltsqualitat in der Froh-
mestralle negativ beeinflussen wirde. Beim Ausbau des Einzelhandels wird seitens
der Beteiligten gewtinscht, die Anforderungen an die Barrierefreiheit zu berlcksich-
tigen.

Es wird darliber hinaus vorgeschlagen, das Modezentrum starker als Teil des
Schnelsener Zentrums zu begreifen und dort Raume und Mdéglichkeiten flr das Wir-
ken junger Designer und Designerinnen zu schaffen, wodurch dem etwas in die Jah-
re gekommenen Ort wieder neues Leben eingehaucht werden kdnne.

FOKUS FROHMESTRASSE




25

2. Gastronomie

Auch nach Ladenschluss und am
Wochenende solle das Schnelsener
Zentrum nach Meinung vieler Betei-
ligter lebendig bleiben. Hierfir mus-
se es ein breiteres gastronomisches
Angebot (auch mit Aullengastrono-
mie) geben, das auch in den Abend-
stunden fir Belebung sorgt. Dies
konne die gesamte Attraktivitat des
Zentrums als Treffpunkt fir das
gemeinschaftliche Leben steigern.

Trotz des bereits recht grolRen gast- apgeschirmte Auengastronomie in der FrohmestraRe
ronomischen Angebots im Schnel-

sener Zentrum, wird der Wunsch nach Restaurants, Cafés und Bars geadullert, die
zum Verweilen einladen und in denen man sich ungezwungen abends treffen kann.
Dies sei insbesondere fiir die vielen jungen Menschen interessant, die in den Stadt-
teil ziehen. Um die Ansiedlung von Gastronomie zu beglinstigen sei es erforderlich,
kleinere gewerbliche Einheiten zu schaffen.

3. Wochenmarkt

Der Schnelsener Wochenmarkt wird von den Beteiligten als wichtiger Treffpunkt im
Stadtteil bewertet. Es wird kritisiert, dass der Standort zu weit abseits der Froh-
mestralle lage. AuBerdem wird von vielen Beteiligten angemerkt, dass der regelma-
Bige Besuch des Marktes aufgrund der eingeschrankten Offnungszeiten, insbeson-
dere Schiler*innen sowie Berufstatigen verwehrt bliebe. Damit der Wochenmarkt
ein Anziehungspunkt fir alle Altersgruppen sein kann, sei daher eine Anpassung
der Offnungszeiten erforderlich. Auch sollte eine Verlagerung des Marktes, z.B. in
die Frohmestralle, geprift werden. Andere Beteiligte sprechen sich wiederum ge-
gen eine Verlegung des Wochenmarkts aus.

4, Arztliche Versorgung

Es wird angemerkt, dass trotz der steigenden Bevdlkerungszahl in Schnelsen die
arztliche Versorgung weiterhin sichergestellt und mitgedacht werden musse.

So wird geschildert, dass einige Praxen fur hausarztliche Versorgung bereits jetzt
schon keine neuen Patient*innen aufnehmen wirden. Ferner wird durch einige Be-
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teiligte die Ansiedlung von Fachpraxen in den Bereich Neurologie und Psychiatrie
angeregt. Andere Beteiligte merken an, dass am nahegelegenen Niendorf Markt ein
ausreichendes Angebot an Facharzten vorherrsche und die Entfernung dorthin ins-
besondere aufgrund der guten Busanbindung zumutbar sei.

Zusammengefasst: Kernthemen ,,Gewerbe, Handel und Dienstleistung”

e Branchenmix ist Grundlage fiir die Lebendigkeit des Schnelsener Zentrums

e Wochenmarkt als wichtiger Treffpunkt kann Magnet fur andere Zielgruppen
werden- dafiir sind Anderungen erforderlich

e Gastronomie und Treffpunkte als Attraktion auch nach Ladenschluss

4 Handlungsfeld Stadtebau und Architektur

Es wird angeregt, bei der Entwicklung des Schnelsener Zentrums nicht nur die
FrohmestraBe in den Fokus zu riicken, sondern ein groBeres Areal zu betrachten,
das u.a. die Oldesloer Stralle einschlieBt. Dadurch kénne auch den zukinftigen
Entwicklungen, z.B. im Bereich des Bebauungsplans Schnelsen 86, Holsteiner
Chaussee / Pinneberger Stralle, die an Bedeutung gewinnen werden, Rechnung ge-
tragen werden.

Darliber hinaus sollten nach Meinung der Beteiligten das Schnelsener Zentrum und
das ,kleine Zentrum” Burgwedel starker miteinander verbunden werden. Dies kdnne
durch die Schaffung attraktiven, modernen Wohnraums sowie zusatzlicher gewerb-
licher Flachen im Bereich Schleswiger Damm gelingen. Auch das Freizeitzentrum,
das aktuell etwas abseits liegt, soll-
te stadtebaulich besser ins Schnel-
sener Zentrum integriert werden.

Bei stadtebaulichen Veranderungen
in der FrohmestraBe mussten aus ;' :
Sicht der Beteiligten die Gebaude
von der Stralle zurlickgesetzt wer-
den, um die Stralle so langfristig
verbreitern zu konnen. Neubauten,
die zu dicht an die Stralle gebaut
werden (z.B. Frohmestralle 36) B
wurden dies jedoch verhindern. Neubau in der FrohmestraBe 36
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1. Nachverdichtung

Wahrend die Frohmestralle im Bereich zwischen der Oldesloer Stralle und der Wah-
lingallee nach Meinung vieler Beteiligten den Charakter einer Flaniermeile erhalten
solle, wird fur den sudlichen Bereich vielfach eine Nachverdichtung durch Woh-
nungsbau vorgeschlagen.

Die Frohmestralle biete laut Aussa-
gen der Beteiligten im Vergleich zu
anderen Stadtteilzentren ver-
gleichsweise wenig Gewerbeflache.
Um die vorhandene Flache besser
nutzen zu kénnen, wird durch einige
der Beteiligten angeregt, eine hohe-
re Bebauung in Betracht zu ziehen.
Als gutes Beispiel wird der Ei-
delstedter Platz angefiihrt, auf dem
man erfolgreich alte durch neue
Bausubstanz ersetzt und dadurch =
mehr Platz geschaffen habe. Viel- Verwahrlostes Haus in der Frohmestrale 41

fach wird angemerkt, dass im Rah-

men laufender und zukunftiger Nachverdichtung immer auch die Anpassung und
der Ausbau der umliegenden Infrastruktur mitgedacht werden musse.

Um die Funktion der Frohmestrale als Einkaufsstrale zu erhalten und wieder zu
starken, sollen die Flachen in den Erdgeschossen der Gebaude zuklinftig wieder
gewerblichen Zwecken, wie dem Einzelhandel oder der Gastronomie zur Verfligung
stehen. Bei Neubauten wird gefordert, dass Gewerbeflachen im Erdgeschoss ge-
plant werden und erst in den Obergeschossen Wohnraum entsteht.

Das zugewachsene, verwahrloste Gebaude in der Frohmestrale 41 wird von den
Beteiligten allgemein als Argernis empfunden. Es wird daher gefordert, dieses ent-
weder zu sanieren oder abzureillen.

2. Wohnraum und Gewerbe

Der Wohnungsneubau soll aus Sicht vieler Beteiligter in Zukunft im Schnelsener
Zentrum eine grol3e Rolle spielen. Mit den neu entstehenden Wohnungen kénnten
z.B. auch einkommensstarkere Familien angesprochen werden, was sich laut einiger
Beteiligter positiv auf die Kaufkraft innerhalb des Stadtteils auswirken wiurde.
Denkbar sei in diesem Zusammenhang z.B. eine Aufstockung bestehender Gebaude.
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Beim Thema Neubau regen einige der Beteiligten an, in der Erdgeschosszone stets
Gewerbeeinheiten und somit Platz fir Einzelhandel, Gastronomie und Dienstleis-
tungen zu schaffen. In den dartber liegenden Geschossen sollte hingegen Wohn-
raum entstehen.

Es wird kritisiert, dass die Lebensmitteldiscounter aufgrund der vielen (oft nur ge-
ring ausgelasteten) Pkw-Stellplatze sehr flachenintensiv seien. Eine Idee ware, auf
den Discountern standardmaBig Wohnungen oder kleine Gewerbeeinheiten zu reali-
sieren, um die Grundstucksflache besser auszunutzen.

3. Charakter des Stadtteils

Die Beteiligten beobachten kritisch,
dass im Schnelsener Zentrum in der
Vergangenheit viele alte Hauser ab-
gerissen und durch Neubauten er-
setzt wurden, die mitunter als cha-
rakterlos empfunden werden.
Dadurch verliere der Stadtteil mehr
und mehr von seinem pragenden
dorflichen Charakter. Nach Meinung
der Beteiligten sollte den stadte-
baulichen Spuren der Vergangenheit

daher besondere Aufmerksamkeit Gebzude mit dorflichem Charakter am Bornkasthof
gewidmet werden (z.B. im Bereich

Bornkasthof). Neubauten sollten sich daher gezielt am Stil der bereits vorhandenen,
pragenden Gebaude der Frohmestrale orientieren.

Darilber hinaus wird der ,naturnahe” Charakter des Stadtteils von den Beteiligten
mehrfach als bedeutsames und pragendes Merkmal Schnelsens genannt, weshalb
dieses Merkmal bei der zukiinftigen Entwicklung des Stadtteils unbedingt berlick-
sichtigt, bzw. erhalten und weiter ausgebaut werden sollte.

Zusammengefasst: Kernthemen ,Stadtebau und Architektur”

e Starkung des Schnelsener Zentrums in Verbindung mit Burgwedel

e Fokus auf integrierte Nutzungskonzepte im Neubau legen (Kombination aus
Gewerbe im Erdgeschoss und Wohnen in den Obergeschossen)

e Berlcksichtigung pragender Elemente des Stadtteils bei der Gestaltung
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5 Handlungsfeld Freizeit, Spiel und Sport

Viele der seitens der Beteiligten genannten Ideen im Bereich Freizeit, Spiel und
Sport bezogen sich auf die auf dem Autobahndeckel entstehenden Freiflachen (sie-
he Seite 22).

Aus den Aussagen der Befragten geht hervor, dass der Stadtteil aus ihrer Sicht
Uber eine gute Versorgung an Spiel- und Sportmdglichkeiten und Angeboten ver-
fugt. Defizite bestehen eher bei vereinzelten Angeboten fir bestimmte Altersgrup-
pen. Wichtig ist den Beteiligten im Hinblick auf den Ausbau bestehender sowie der
Schaffung neuer Angebote, dass diese allen Schnelsener*innen zugutekommen und
verschiedene Ziel- und Altersgruppen dadurch angesprochen werden, darunter Kin-
der und Jugendliche ebenso wie Erwachsene und Altere. Denkbar ware, das Frei-
zeitangebot mit einer Art Lehrangebot fiir Jung und Alt zu verknipfen. Genannt
wird in diesem Zusammenhang sowohl ein Senior*innen- und Jugendportzentrum
als auch ein Stadtbauernhof, auf dem miterlebt werden kann, wie Natur und Land-
wirtschaft funktionieren. Es wird angeregt, das Freizeit-, Spiel- und Sportangebot
gemeinsam mit ansassigen Sportvereinen und Personen aus dem Gesundheitsbe-
reich in Schnelsen (z.B. Arzt*innen oder Physiotherapie Praxen) zu entwickeln.

Ferner aulern die Beteiligten den Wunsch nach Treffpunkten und bezahlbaren
(Miet-)Raumen fur Bewegung (z.B. eine Tanzschule) und weitere Angebote (z.B.
Vereine und Selbsthilfegruppen).

Zusammengefasst: Kernthemen ,Freizeit, Spiel und Sport”

e Schaffung zielgruppenspezifischer und zugleich niedrigschwelliger Angebote
e Kooperation mit lokalen Akteur*innen und Institutionen

6 Handlungsfeld Kommunikation und Image

Es wurden keine Anmerkungen zu den Themen Kommunikation und Image gemacht.

Die Aussagen, die den Themen zugeordnet worden sind, sich inhaltlich aber nicht
darauf bezogen, wurden unter dem Punkt Sonstiges aufgenommen und werden im
Folgenden dargestellt.
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7/ Sonstiges

Einige Beteiligte erzahlen, dass mehrfach beobachtet wurde, dass es im Schnelse-
ner Zentrum insbesondere nachts, vermehrt zu Vandalismus und Drogenhandel ka-
me. Dies sei vor allem im Bereich des BUDNI-Parkplatzes (Ecke Wahlingsal-
lee/FrohmestraBBe) der Fall. Die Beteiligten fordern hier eine starkere Prasenz der
Polizei, eines Sicherheitsdienstes oder die Installation von Uberwachungskameras
zugunsten der starkeren sozialen Kontrolle im o6ffentlichen Raum und um gegen
derartige Delikte vorgehen zu kénnen.

Um die Weiterentwicklung des Stadtteils kontinuierlich voranzutreiben und seitens
der Schnelsener*innen begleiten zu kénnen, wird der Vorschlag eingebracht, ein
dauerhaftes Stadtteilforum einzurichten, in das sich Blirger*innen aber auch Unter-
nehmen und soziale Institutionen einbringen und untereinander vernetzen kdnnen.
Es wird vorgeschlagen dieses Forum und die daraus resultierenden Vorschla-
ge/Aktivitaten seitens des Bezirksamts zu begleiten und die Bemihungen zu unter-
stutzen.

Ferner wird der Wunsch nach mehr Information seitens des Bezirksamts und
Transparenz bei Umbaumalnahmen sowie nach einer besseren Abstimmung der
Bauarbeiten geaullert.

V  Passant*innenbefragung und Online-Umfrage

Vom 9. Mai bis zum 14. Juni 2019 hatten In-
teressierte die Maoglichkeit online an einer
Umfrage zum Schnelsener Zentrum teilzu-
nehmen oder dieselben Fragen bei den Mitar- |
beiter*innen der steg Hamburg direkt in der |
FrohmestraBe und deren Umgebung zu be-
antworten. Die Mitarbeiterinnen waren an
insgesamt sechs Tagen flr jeweils vier Stun-
den im Schnelsener Zentrum unterwegs und
haben Passat*innen auf der Stralle und vor
den Geschaften angesprochen.

In der kurzen Umfrage wurden unter ande- Passant*innenbefragung in der FrohmestraRe
rem. Fragen zur verkehrlichen Erreichbarkeit,
zur Aufenthaltsqualitat und zum Branchenmix gestellt. Die Auswertung der Umfra-
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ge wurde flr die Ergebnisse der Vor-Ort-Befragung und der Onlinebeteiligung ge-
meinsam vorgenommen. Insgesamt nahmen lGber 820 Personen online oder vor Ort
an der Umfrage teil.

Die ersten vier Fragen befassten sich mit dem Besuch der Befragten im Schnelsener
Zentrum. Bei den Antworten auf die Frage, wie die Teilnehmenden Ublicherweise in
die FrohmestraBe gelangen, zeigt sich ein ausgewogenes Bild. Wahrend nur 13 Pro-
zent der Befragten angaben mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln in die Frohmestrale
zu gelangen wurde im Rahmen der Befragung deutlich, dass das Verhaltnis zwi-
schen dem Erreichen der FrohmestraBe mit dem Auto (30%), dem Fahrrad (29%) und
zu FuB (28%) nahezu ausgeglichen ist.

Wie gelangen Sie liblicherweise zur Wie sind Sie iiberwiegend in der
FrohmestraRe / ins Schnelsener Zentrum? FrohmestraBe /
im Schnelsener Zentrum unterwegs?

B mit dem Fahrrad
M zu Ful

H mit dem Auto
= mit dem Fahrrad

zu Fud
mit dem Auto

B mit dem Bus /
offentlichen m mit dem Bus /

Verkehrsmitteln offentlichen
Verkehrsmitteln

Die Fortbewegung innerhalb des Zentrums bzw. der Einkaufsstralle erfolgt in den
meisten Fallen zu Ful. 56 Prozent der Befragten gaben an, die Strecken innerhalb
des Zentrums bzw. der EinkaufsstraBe zu Full zurlickzulegen. 23 Prozent nutzen
fir die kurzen Strecken das Fahrrad. Nur 12 Prozent der Befragten nutzen dagegen
das Auto und lediglich 9 Prozent die 6ffentlichen Verkehrsmittel.

Auf die Frage, warum die Umfrageteilnehmenden die Frohmestralle oder deren na-
here Umgebung besuchen, gab die deutliche Mehrheit (61%) an, dass sie zum Ein-
kaufen oder zum Essen gehen im Schnelsener Zentrum sind. 18 Prozent nehmen
eine Dienstleistung war. Weitere Griinde flr einen Aufenthalt waren das Wohnen,
das Arbeiten oder sonstige Tatigkeiten, wie das Kind in die Kita bringen bzw. es
wieder abzuholen.

Die groBe Mehrheit der Besucher*innen des Schnelsener Zentrums halten sich
mehrmals in der Woche in der Strale auf. Gemeinsam mit den taglichen Besu-
cher*innen sind das ca. 85 Prozent der Befragten.
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Grund fiir den Besuch Haufigkeit der Aufenthalte im
im Schnelsener Zentrum Schnelsener Zentrum

M Einkaufen / Essen gehen 3%

= Dienstleistung (Arztbesuch,
Makler, Anwalt, etc.)
= Wohnort

m mehrmals in der Woche
= mehrmals im Monat

W Sonstiges mehrmals taglich
M seltener

m Schule/Kita

W Beruf

In einem weiteren Fragenblock hatten die Teilnehmenden die Moglichkeit die ver-
kehrliche Situation und die Bedingungen fur einzelne Verkehrsarten im Schnelsener
Zentrum zu bewerten. In Bezug auf die allgemeine verkehrlichen Situation wurde
eine hohe Unzufriedenheit in der FrohmestraBe deutlich. Diese wurde durch die Be-
fragten im Durchschnitt mit der Schulnote 4,5 sehr negativ bewertet.

Wie zufrieden sind Sie mit der Wie zufrieden sind Sie mit den
allgemeinen verkehrlichen Situation? Bedingungen zum ZufuBgehen?

Ahnliche Noten erhielten auch die Bedingungen zum Parken (4,3) und zum Radfah-
ren (4,0). Etwas besser bewertet wurden mit einer durchschnittlichen Note von 3,1
hingegen die Bedingungen zum ZufuBgehen im Schnelsener Zentrum.

Neben dem Aufenthalt und den verkehrlichen Aspekten wurden die Befragten eben-
falls um eine Einschatzung zu weiteren Aspekten in Bezug auf das Schnelsener
Zentrum gebeten. Die Themen orientierten sich an den zuvor bereits benannten
Handlungsfeldern.

Die Aufenthaltsqualitat in der Frohmestralle wurde durch die Befragten im Durch-
schnitt mit der Schulnote 3,9 lediglich maRig gut bewertet. Ahnlich verhélt es sich
mit der Bewertung des Branchenmixes und der Auswahl der Geschafte (durch-
schnittlich 3,6) sowie des Images der FrohmestraBe (durchschnittlich 3,5). Auch die
bauliche Gestaltung des Schnelsener Zentrums wurde durch die Befragten mit einer
3,8 im Durchschnitt in diesem Bereich bewertet.

Aus den vorigen Antworten und Bewertungen erschlielt sich auch das Ergebnis der
letzten Frage: Bei der Frage, in welchen Handlungsfeldern die Befragten Verbesse-
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rungsbedarfe fir die Frohmestralle bzw. das Schnelsener Zentrum sehen, landete
das Thema ,Mobilitat und Verkehr” mit 37 Prozent deutlich auf dem ersten Platz,
wahrend in den Handlungsfeldern ,Gewerbe, Handel und Dienstleistungen” (27%)
und ,Aufenthalt im offentlichen Raum” (22%) aus Sicht der Befragten ebenfalls
Verbesserungsbedarf besteht. 8 Prozent wirden Verbesserungen im Bereich ,Stad-
tebau und Architektur begriBen. Bei den Themen ,Freizeit, Spiel und Sport” und
Kommunikation und Image” wurde lediglich von wenigen Teilnehmenden Verbesse-
rungsbedarf gesehen.

In welchem Handlungsfeld sehen Sie
Verbesserungsbedarf in der FrohmestraRe / im
Schnelsener Zentrum?

2% B Gewerbe, Handel und
Dienstleistung

H Verkehr und Mobilitat

m Aufenthalt und 6ffentlicher Raum

B Stadtebau und Architektur

B Kommunikation und Image

M Freizeit, Spiel und Sport

VI Ausblick auf das weitere Verfahren

Auf Basis der umfangreichen Ergebnisse des Beteiligungsverfahrens wird die steg
nun fir jedes Handlungsfeld Ziele sowie MaBnahmen- und Projektvorschlage erar-
beiten. Diese sollen in zwei weiteren Veranstaltungen mit den Schnelsener*innen
diskutiert und weiterentwickelt werden.

Den zentralen Baustein des weiteren Beteiligungsverfahrens stellt die Planungs-
werkstatt am 23. September 2019 dar. Auf dieser vierstliindigen Veranstaltung sol-
len mit verschiedenen Methoden die bisherigen Anmerkungen und Vorschlage ge-
meinsam zu konkreten Zielen und Projekten weiterentwickelt werden. Gleichzeitig
soll festgelegt werden, welche MaBnahmen kurzfristig und welche eher mittel- bis
langfristig erforderlich sind.
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Parallel dazu wird die steg in Kooperation mit verschiedenen Einrichtungen die Kin-
der und Jugendlichen zu ihrem Schnelsener Zentrum befragen und die aus ihrer
Sicht erforderlichen Veranderungen festhalten. Auf einem Rundgang sollen zudem
Platze und Orte identifiziert werden, die aus verschiedenen Grinden fir die Kinder
und Jugendlichen nicht attraktiv sind sowie Bereich, die fiir die Altersgruppe das
Potential fur eine Weiterentwicklung zu attraktiven Treff- und Aufenthaltsberei-
chen besitzen.

Alle Ergebnisse des Beteiligungsverfahrens werden im Rahmen der Abschlussver-
anstaltung Ende November prasentiert und in einem Abschlussbericht festgehalten.
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FOKUS FROHMESTRASSE
BEITRAGE DER VOR-ORT- UND ONLINEBETEILIGUNG

Titel

Dringender Gastronomiebedarf

FuBgangerwege

Grunflache, Markt

Attraktive Gestaltung des Platzes mit
Sitzméglichkeiten

Rundwege ermoglichen. Zus. Zugang zum
Deckel

Schaffung eines Freibads

Platz zum Verweilen

Sitzmaoglichkeiten

Beitrag aus der Onlinebeteiligung

Beitrag aus der Vor-Ort-Beteiligung

Beschreibung

Die Frohmestrasse bendtigt dringend gehobene
Gastronomie/ ein nettes Restaurant sowie ein richtiges
Café. Ferner fehlt ein Bistro/Bar 0.4. wie man es in
Winterhude, Eppendorf zu hauf vorfindet, der abendliche
Freizeitwert um nett etwas zu Trinken oder zu Essen ist
aktuell gleich null!

Handlungsfeld

Aufenthalt und 6ffentlicher Raum

Die FuBgangerwege sollten dringend optisch aufgewertet Aufenthalt und 6ffentlicher Raum
und begradigt (in FrohmestraBe und Oldesloer Str.

teilweise kriminelle Zustande, viele Stolperfallen) werden.

Hilfreich waren auch noch ein paar Banke und

Sitzgelegenheiten, damit die EinkaufsstraRe insgesamt

einladender wird und die Schnelsener wieder naher

zusammenbringt.

Der Deckel sollte vorwiegend als gemischte Griinflache Aufenthalt und 6ffentlicher Raum
genutzt werden. Das heilt wie geplant Kleingarten, Parks,

zusatzlich ein Spielplatz. ErschlieBung mit FuB - und

Radwegen. Keine Parkplatze. Ein kleinerer zentraler Platz

auf Hohe FrohmestraBe, mit Banken, Baumen ect. wo

auch der Wochenmarkt stattfinden kann und evtl.

Flohmarkte u.a., Quasi ein Schnelsener Marktplatz

Als kleines Zentrum der FrohmstraRe sollte der Platz vor Aufenthalt und 6ffentlicher Raum
der Frohme Apotheke einladender gestaltet werden und

zum draufen sitzen einladen.

Entsprechend missten Sitzgelegenheiten vorhanden sein

und der Platz optisch aufgewertet werden.

Rundwege erméglichen: Aufenthalt und 6ffentlicher Raum
Es wére schon, wenn man die neue Griinflache auf dem

Deckel auch auf anderen Wegen erreichen konnte, z.B.

von der Strale Meddenwarf. Ggf. sogar mit Mdglichkeit

zur Querung des Schleswiger Damms. So konnten

Rundwege geschaffen werden, die die Leute haufiger

auch nur zum Bummeln oder Eisessen in die

Frohmestrasse locken wiirden.

In Schnelsen fehlt aktuell noch ein Freibad im Rad dieser  Aufenthalt und 6ffentlicher Raum
Griinflache kénne man ein Freibad mit

Beachvolleyballplatzen schaffen, wie z.B. Sommerbad

Volksdorf, dann in Schnelsen erweitert um weitldufige

natlrliche Griinflachen und separatem FKK -Bereich.

Durch die Entstehung der Grinanlage auf dem A7 Deckel Aufenthalt und 6ffentlicher Raum
ladt das direkt angrenzende Gebiet sehr zum drauBen

verweilen ein.

Hierfir waren entsprechende Angebote wie ein Cafe,

kleines Restaurant, etc. sehr vorteilhaft.

Es fehlen attraktive und saubere Sitzmdglichkeiten Aufenthalt und 6ffentlicher Raum
entlang der FrohmestraBe, um sich einfach mal hinsetzen

zu kénnen.

Bitte im Rahmen der Neuplanung an mehreren Punkte

offentliche Banke einplanen und dies bitte nicht auf dem

Fahrradweg, sondern die (hoffentlich zuklinftig bessere)

Fuhrung von Fahrradwegen und FuBgéngerwegen in diese

Planung mit einbeziehen.
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AuBengastronomie

Parkflache neu gestalten und besser
pflegen

GliBmanndreieck

Gestaltung des Deckels

GliBmanndreieck

Neugestaltung vor der
Frohmeapotheke/Ecke Glissmannweg

Flaniermeile A7-Deckel

"Ich geh mal ins Dorf"

In der FrohmestraBe und umzu fehlt es ganzlich an
attraktiver AuRengastro!

Warum?

1. es fehlt in Ganze an gastronomischem Angebot...
2. der Aufenthalt drauBen ist aktuell nicht sonderlich
attraktiv. Baulich/qualitativ sollte hier dringend
nachgearbeitet werden...

Der kleine Park zwischen Kriegerdankweg und
Wabhlingsallee sollte neu angelegt (z.B mit bliihenden
Pflanzen wie Rhododendron) und dann auch regelmaRig
gepflegt werden. Zur Zeit wird alles Gberwuchert, wirkt
ungepflegt und es kommt durch das viele Griin kaum
Licht hinein.

Das GliBmanndreieck FrohmestraRe / Ecke GliRmannweg
ist ein optischer und gefiihlter Mittelpunkt des Zentrums
von Schnelsen.

Dieser Mittelpunkt sollte optisch und bezlglich der
Aufenthaltsqualitat auch sichtbar durch die Aufstellung
eines schon gestalteten Brunnens oder Springbrunnens
oder einer Weltzeituhr aufgewertet werden.

Das schafft bestimmt eine schone Atmosphare.

Betrifft den Autobahndeckel.

Wenig Rasen einsetzen. Mehr naturfreundliche ,robuste
Pflanzenn setzen. Zum einen wegen der Unterstiitzung
der Vogelwelt , zum anderen, wegen der vermutlich
haufigeren heiBen Sommer. Rasen verbrennt oder muss
standig genasst werden. Dazu muss ein asphaltierter
oder betonierter Weg angelegt werden fur Kinderwagen
und das Gegenteil, Rollatoren.

Das GliBmanndreieck FrohmestraRe / Ecke GliBmannweg
ist ein optischer und gefihlter Mittelpunkt des Zentrums
von Schnelsen.

Dieser Mittelpunkt sollte optisch und bezlglich der
Aufenthaltsqualitat auch sichtbar durch die Aufstellung
eines schon gestalteten Brunnens oder Springbrunnens
oder einer Weltzeituhr aufgewertet werden.

Das schafft bestimmt eine schone Atmosphare.
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Die beiden Raucher -und Trinkerbénke vor bzw. neben der Aufenthalt und 6ffentlicher Raum

Frohneapotheke laden nun wirklich nicht zum Verweilen
ein.

Hier sollte bei der Umgestaltung dringend ein anderes
"Flair" geschaffen werden.

Und fur mich als alteren Anwohner in der Frohmestr.
ware es wirklich wichtig, dass darauf geachtet wird, dass
Fahrradfahrer, vielleicht demndchst auch E -Scooter, auf
der

richtigen StraBenseite fahren.

Vielleicht kdnnen es sich einige Verkehrsteilnehmer gar
nicht vorstellen, wie gefahrlich es gerade fiir Altere ist.
Die sollte m.E. bei der Planung breiteter FuR - bzw.
Radwege bedacht werden.

Wir bekommen eine super Parkanlage! Lasst uns diese
bitte auch nicht nur als Griinflache sehen, sondern aktiv
beleben und als weiteren Ort der Begegnung planen. Es
sollten dosiert Moglichkeiten geschaffen werden den
Deckel mit kleinen Cafes / Standen / Kiosken zu
erschlieBen.

Ob dies nun am Rand passiert und verteilt im Park ist
noch zu diskutieren.

"Ich geh“mal ins Dorf", das sagen alte Schnelsener, wenn
sie die FrohmestraBe meinen. Diese allgemein bekannte
und positiv besetzte Aussage sollte wieder mit Leben
geflllt werden! Der neue Deckel gibt uns eine Chance
dazu: z.B. Cafés, Restaurants am oder auf dem Deckel,
evtl. auch events, Car - and Bike -to -go -Stationen, gut
sortierte Auswahl an Geschaften, Modernisierung der
Verkehrsfiihrung in der FrohmestraBe. Verschonerung
des Glissmanndreiecks als kommunikativer Treffpunkt.
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Griinzug fortfiihren

Schaffung von Imker-Flachen

Ausweitung Gastronomie

Erhéhung der Lebensqualitat fiir Anwohner

Freiraume auf dem Autobahndeckel als
Treffpunkt
Mehr Begriinung

Angebote fur Jugendliche auf dem
Autobahndeckel

Einheitliche StraBenbeleuchtung in der
FrohmestraBe

Den Ist-Zustand der FrohmestraRe

beibehalten
Verbesserung der Aufenthaltsqualitat

Sitzgelegenheiten an der Haltestelle
FrohmestraBe-Mitte

Ruhiger Aufenthaltsbereich

Offentliche Toilette

Baume im Bereich der Schule FrohmestraRe

Mehr Aufenthaltsqualitat in der
FrohmestraRe

Verbindung zum Niendorfer Gehege

Uhr

Dorflichen Charakter bewahren

Neugestaltung der FrohmestraRe

Mehr Aufenthaltsqualitat in der
FrohmestraBe

Der Griinzug auf dem Tunnel sollte bis in die
FrohmestraBe weitergefthrt werden.

Neben dem Pump -Werk kdnnte die groRe Freifldche
rechtsseitig vom Pumpwerk von der Strasse Meddenwarf
aus gesehen den Imkern der Umgebung als unentgeltliche
Flache zum Aufstellen ihrer Bienenvolker zur Verfligung
gestellt werden. Im Gegenzug mussten diese hier eine
Bienenwiese sowie Mdaglichkeiten zur Beobachtung der
Tiere auf eigene Kosten schaffen.

Durch die Schaffung von weiteren Gewerbeeinheiten
sollten weitere 2 -3 Restaurants und 1 -2 Cafés in die
Frohmestrasse geholt werden.

Weiterhin sollte 1 ungezwungenes Bistro/Bar angedacht
werden, um sich abends entspannt auf einen "Wein"
treffen zu kénnen.

Die Schaffung einer Spielstrasse bzw. eines
verkehrsberuhigten Bereichs im Strassenbereich
Meddenwarf und Am Hasenkamp mit ausgewiesenen
Parkplatzen und max. 10 km/h. Aktuell ist in dieser
Stichstrasse die Holle los, weil Autofahrer, die die
Parkscheibenregelung der Frohmestrasse umgehen
wollen (u.a. auch Langzeitparker) den Meddenwarf und
den Hasenkamp sehr stark frequentieren. Dadurch sinkt
die Aufenthaltsqualitat auf den zwei Anwohnerstrassen
erheblich. U.a. eine erganzende Verkehrsberuhigung zur
Spielstrasse mit der Schaffung von Parkbuchten,
Blumenkasten auf der Fahrbahn im Wechsel waren hier
eine schnelle Abhilfe und wiirde den Kindern und
Menschen diesen Lebensraum zuriick geben.

Angebote und Treffpunkte fir Schnelsner auf dem
Autobahndeckel schaffen, wie zum Beispiel eine Boule -
Bahn, ein Spielplatz und Seniorenspielplatz.

Mehr Begriinung in Schnelsen.

Angebote fur Jugendliche auf dem Autobahndeckel
schaffen.

Die FrohmestraBe sollte einheitlich beleuchtet werden.

Die FrohmestraBe sollte so bleiben wie sie ist.

Neue Parkbanke aufstellen und mehr Baume pflanzen.

An der Bushaltestelle stadteinwarts sollten
Sitzgelegenheiten aufgestellt werden.

Bornkasthof ist ein ruhiger und geschiitzter
Aufenthaltsbereich an der FrohmestraRe.

Es fehlen 6ffentliche Toiletten. Markttoiletten kénnten
fiir die Offentlichkeit gesffnet werden.

Baume und StraRenlaternen im Bereich der Schule
FrohmestraRe behindern den FuRgangerverkehr.

Mehr Aufenthaltsqualitat in der FrohmestraRe durch
Sitzméglichkeiten und Pflege der 6ffentlichen Raume
schaffen.

Anbindung des Griinzugs auf dem Autobahndeckel an das
Niendorfer Gehege.

Eine neue Uhr in der FrohmestraRe aufstellen.

Der dorfliche Charakter der FrohmestraRe sollte durch
die Neugestaltung erhalten bleiben. Es sollten mehr
Blumenkiibel aufgestellt werden.

Die FrohmestraBe sollte durch neues Mobiliar, Poller,
Fahrradblgel und Schilder aufgewertet werden.

Mehr Aufenthaltsqualitat in der FrohmestraRe.
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Street-Art Méglichkeiten schaffen

Aufwertung des GlieBmannweg-Dreiecks

Mehr Begriinung

Pflege des 6ffentlichen Raumes

Mehr Angebote fiir Jugendliche

Autobahndeckel mit dem Umfeld verbinden

Blumenwiese fir Bienen auf den
Autobahndeckel

Verbesserung der Aufenthaltsqualitat
Griine Erholungsflache

Mehr Milleimer

Aufwertung der Flachen zwischen den
Parkbuchten

Offentliche Toilette

Betriebskosten einkalkulieren

Griine Gestaltung des Autobahndeckels

Sitzgelegenheiten an den Bushaltestellen

Naturschutzgerechte Gestaltung des
Autobahndeckels

RegelmaRige Reinigung und Grunpflege
Treffpunkt auf dem Autobahndeckel
Sitzmoglichkeiten und Barrierefreiheit auf
der Marktflache

Offentliche Toilette

Begriinter "Dorfplatz"

Offentliches Sportangebot

Sport fur Senioren

Street -Art Moglichkeiten und weitere (Sub -
)Kulturangebote schaffen.

Das GlieBmannweg -Dreieck sollte aufgewertet und ein
Treffpunkt werden.

Mehr Begriinung und Aufenthaltsbereiche mit
Gastronomie in der FrohmestraRe.

Der offentliche Raum in der FrohmestraRe sollte besser
gepflegt werden, es sollten mehr Milleimer aufgestellt
werden.

Attraktive Angebote fur Jugendliche in der FrohmestraRe
schaffen. Es fehlt auch an Vorraussetzungen und
technischer Infrastruktur.

Wegeverbindungen auf dem Autobahndeckel zwischen
den beiden Seiten der FrohmestraRe schaffen.
Kleingdrten sollten keine Zaune haben.

Eine geschltzte Blumenwiese fir Insekten auf dem
Autobahndeckel schaffen.

Aufenthaltsqualitat durch mehr Sauberkeit und
Bepflanzung verbessern.

Einen Platz als grine Erholungsflache an der Kreuzung
Wabhlingsallee/Frohmestrale schaffen.

Mehr Milleimer in der FrohmestraBe, vor allem im
nordlichen Bereich, aufstellen.

Die begriinten Zwischenraume zwischen den Parkbuchten
in der FrohmestraBe sollten gepflegt und aufgewertet
werden.

Eine 6ffentliche Toilette fehlt in der Frohmestrae.

Betriebskosten fur 6ffentliche Platze und Flachen
einkalkulieren.

Einen Park mit Wasserflachen und einem Café auf dem
Autobahndeckel schaffen.

Sitzgelegenheiten an den Bushaltestellen schaffen, zum
Beispiel aus Holz.

Bei der Gestaltung des Autobahndeckels auf die Flora
und Fauna achten, der Vogelschutz sollte besonders
beachtet werden.

Die FrohmestraRe sollte regelmaRig gereinigt und die
Grilinanlagen gepflegt werden.

Einen Treffpunkt auf dem Autobahndeckel schaffen.

Sitzmoglichkeiten und Barrierefreiheit auf der
Marktflache schaffen.

Es fehlt an einer 6ffentlichen Toilette in FrohmestraRe.

Begriinten "Dorfplatz" an der Kreuzung Wahlingsallee/
FrohmestraRe mit Banken und Brunnen schaffen.

Ein 6ffentliches Sportangebot im Park "Schnelsen Deckel”
ware top. In Finnland gibt es diese Sportgerate fur alle
zur freien Verfligung der Firma David. Gut fiir Jung und
Alt.

Ich fande die Einrichtung eines Sportangebots fiir
Senioren sehr gut.

Der Aufbau eines solchen Angebots sollte in
Zusammenarbeit und Vernetzung mit in Schnelsen
ansassigen Sportvereinen, Arzten und Physiotherapie -
Einrichtungen erfolgen.

Ware meine Idee.
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Stadtbauernhof fir Jung und Alt Ein Stadtbauernhof fiir Jung und Alt auf dem einen Teil Freizeit, Spiel und Sport
des Deckels ware super. Damit die Menschen wissen, wie
Natur funktioniert und z. B. Honig und Milch nicht aus
dem Supermarkt kommen.

Boulderwand Eine Kletterwand auf der sudlichen Seite des neuen Parks Freizeit, Spiel und Sport
auf dem Deckel Schnelsen ware eine super Attraktion.

Beachvolleyballfelder Schaffung eines Sportareals mit Beachvolleyballfeldern Freizeit, Spiel und Sport
wie z.B. Beachvolleyballfelder im Lohmuhlenpark oder das
Beach Hamburg.

Umbau des Kollauteiches zu einem Freibad Den bestehenden Kollauteich kdnnte man besser nutzen  Freizeit, Spiel und Sport
indem man diesen zu einem Naturbad mit Strandbereich,
Rutschen, Gastronomie etc. umbaut. Das ware dann nicht
nur fur Familien im Sommer ein toller Anlaufpunkt.

Sportgerate zur 6ffentlichen Nutzung Auf dem sudlichen Teil des neuen Parks auf dem Deckel  Freizeit, Spiel und Sport
sollten outdoor Sportgerdte zur Nutzung bereit gestellt
werden. In Finnland gibt es diese an jedem 6ffentlichen
Strand. Leider ist mein vorheriger Artikel mit dem
entsprechenden Link geldscht worden.

Spielplatz mit angrenzender Gastronomie fu In die neue Parkflache auf dem A7 -Deckel sollte Freizeit, Spiel und Sport
unbedingt ein moderner Spielplatz integriert werden, der
fir Kinder aller Altersstufen relevant ist. (Es ziehen
nunmal immer mehr junge Familien mit Kindern nach
Schnelsen und pragen immer mehr das Bild der
FrohmestraRe.)
Fur die begleitenden Eltern ware es klasse, wenn man
dort direkt vor Ort auch nen Kaffee kaufen kénnte, um
sich den Aufenthalt noch schoner gestalten zu kdnnen.

Mehr Angebote fiir Jugendliche Mehr Angebote fiir Jugendliche in der FrohmestraRe Freizeit, Spiel und Sport

Sportangebote auf dem Autobahndeckel Sport - und Spielangebote fir Kinder und Jugendliche auf Freizeit, Spiel und Sport
dem Autobahndeckel schaffen, wie zum Beispiel eine BMX
Pumptrack.

Mehr Spielmdglichkeiten in der FrohmestraR Spielplatze mit Wasserspielanlagen und Klettergerist fiir Freizeit, Spiel und Sport
Kinder aller Altersklassen in der FrohmestralBe schaffen.

Bessere Pflege des MEAG-Spielplatzes Der MEAG -Spielplatz sollte besser gepflegt werden. Freizeit, Spiel und Sport

Mehr Spielmoglichkeiten am Sportplatz Mehr Spielmdglichkeiten am Sportplatz anbieten, wie zum Freizeit, Spiel und Sport
Beispiel ein groBes Schachspiel, Skaterbahn und

Rennbahn fir ferngesteuerte Autos.

Verlegung der Bushaltestellen Die Bushaltestellen sollten auf den Autobahndeckel Freizeit, Spiel und Sport
verlegt werden.

Mehr bezahlbare Radume fiir Bewegungsange Mehr bezahlbare Radume fiir Bewegungsangebote, wie Freizeit, Spiel und Sport
zum Beispiel Tanzschulen, schaffen.

Mehr Spielgerate auf dem Schulhof Mehr Spielgerate auf dem Schulhof anbieten. Freizeit, Spiel und Sport

Mehr Aufenthaltsraume fur alle Réumlichkeiten fiir Vereine, Selbsthilfegruppen usw. Freizeit, Spiel und Sport
fehlen.

Kletterwand auf den Autobahndeckel Eine Kletterwand auf dem Autobahndeckel schaffen. Freizeit, Spiel und Sport

Fehlende Angebote fiir Jugendliche Angebote und Treffpunkte fir Jugendliche fehlen in der  Freizeit, Spiel und Sport
FrohmestraRe.

Flachen fur Gemeinschaftsspiele Flachen mit Tischen in der Frohmestrae zum Freizeit, Spiel und Sport

Gemeinschaftsspiele spielen.

Mehr Spielmdglichkeiten in der FrohmestraR Mehr Spielmdglichkeiten, wie zum Beispiel Trampoline, in  Freizeit, Spiel und Sport
der FrohmestraRe anbieten.

Schaukel auf dem Spielplatz Eine "normale” Schaukel auf dem Spielplatz ware Freizeit, Spiel und Sport
wiinschenswert.
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Nachverdichtung rund um FrohmestraBe Mit Um mehr der bendtigten Flache fir Wohnen, Gewerbe Gewerbe, Handel und Dienstleistung
und Dienstleistung zu schaffen sollte insbesondere das
Potential rund um die Haltestelle FrohmestraRe Mitte
betrachtet werden. Griinde dafiir sind die zentrale Lage,
die bisher sehr geringe Nutzung der Flache und das
zukinftige Potential durch den A7 Deckel. - -> zukiinftig
sehr attraktive Wohnlage und zentrale Lage flr bspw.
Restaurants und Einzelhandel

Mehr Geschafte Die FrohmestraRe braucht dringend mehr Geschafte, Gewerbe, Handel und Dienstleistung
groB und klein, sowohl fiir den téglichen Bedarf, als auch
fir ein wenig Bummeln... das zeigt sich ja grad auch sehr
eindringlich im aktuellen Stand der Befragung...
Wenn ich mir angucke, wie sich bspw. die Fuhle in
Barmbek entwickelt hat, dann bin ich schon sehr neidisch!

Mehr Vielfalt bei Geschaften Bitte mehr Einkaufsmoglichkeiten und weniger seltsame  Gewerbe, Handel und Dienstleistung
Laden wie z.B. Nagelstudios. Ein echtes Café ware auch
schon!

Gatro- und Gewerbe-Konzentration in Frohn Wir Anwohner freuen uns schon alle auf den Park auf Gewerbe, Handel und Dienstleistung

dem Deckel und hoffen, dass dieses zu einem
Erholungsraum fiir alle Beteiligten im Bezirk wird. Ferner
hoffen wir, dass sich dann im Rahmen der Neuordnung
die Frohmestrasse weiter mit Fokus Gastro,
Dienstleistung und Co. auf der gesamten Frohmestrasse
vom Netto bis zum Rewe konzentrieren wird. Der Deckel
sollte als Grliinzone unbedingt erhalten und geschutzt
werden.

Facharzt Neurologie und Psychiatrie In Schnelsen ist die Einrichtung der Praxis eines Gewerbe, Handel und Dienstleistung
Facharztes fir Neurologie UND Psychiatrie sehr
erforderlich.

Dieser Arzt sollte die Facharztanerkennungen beider
genannten Fachdisziplinen besitzen und sich im
Schnelsener Zentrum befinden.

Es besteht Bedarf. Der nachste Facharzt fiir Neurologie
und Psychiatrie befindet sich am Tibarg.

Friiher gab es in Schnelsen noch einen Facharzt fiir beide
Fachgebiete, der dann in Pension gegangen ist. Danach
gab es in der FrohmestraBe wechselnde Facharztinnen / -
arzte fir Psychiatrie oder Nervenheilkunde, die dann
weggezogen sind.

In der FrohmestraRe sitzen jetzt zwei Facharztinnen fir
Psychosomatische Medizin bzw. fur Kinder - und
Jugendpsychiatrie.

Es fehlt jedoch ein Facharzt fir Neurologie und
Psychiatrie, der sowohl Patienten mit Schlaganfallfolgen,
Parkinson, MS, Demenz, peripheren Nervenschadigungen
usw. als auch Patienten mit Depressionen,
Angstsymptomen oder chronischen Psychosen behandeln
kann.

thomas.matz@t -online.de.

Kleine Bar zum gemitlich zusammensitzen Um sich abends gemiitlich mit Freunden auf ein Bier oder Gewerbe, Handel und Dienstleistung
einen Wein treffen zu kdnnen fehlt in der Frohmestrasse
eine kleine Bar wie bspw. das May in der Lappenbergsalle
in Eimsbuttel - -> ungezwungen, kommunikativ, offen.
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Erweiterung hausarztliche Versorgung

Wochenmarkt als Treffpunkt fir Alle

Gastronomie auf/am Deckel

GroRere Auswahl an Geschaften

Kleine Gewerbeeinheiten fiir Gastronomie

Mehr Geschéafte und besserer Branchenmix

Gastronomisches Angebot

Ich habe kiirzlich erfahren, dass alle Hausarztinnen bzw.
Hausérzte in Schnelsen Aufnahmestopp hatten, also
keine neuen Patienten mehr annehmen wiirden.

Dem sollte nachgegangen werden. Ggf. miissten dann die
Sprechzeiten der vorhandenen Hausarzte verlangert /
erweitert werden, weitere Arzte in vorhandene Praxen
aufgenommen oder weitere hausarztliche Praxen
eingerichtet werden.

Anregung: Kénnten Sie seitens der steg bzw. seitens der
Bezirks - und der Stadtverwaltung dazu einige
Hausarztinnen und -arzte in Schnelsen ebefragen und
Kontakt zur Kassenarztlichen Vereinigung Hamburg KVH
aufnehmen?

Schnelsen ist ein wachsender Stadtteil, von daher wére
auch eine gesteigerte Nachfrage nach mehr arztlicher
Versorgung gut vorstellbar. Auch von einem steigenden
Bedarf an Arzten, die Hausbesuche machen, ist m. E.
auszugehen, wichtig besonders fur Altere, Gehbehinderte
und chronisch kranke und geschwachte Menschen.

Vielen Dank!

Ich wiinsche mir, dass die FrohmestraRe ein Treffpunkt
fiir das gemeinschaftliche Leben in Schnelsen wird. Als
Ausgangspunkt / Zugpferd stelle ich mir dafir einen
Wochenmarkt in charmanter Umgebung vor, dessen
Offnungszeiten so liegen, dass Alle () die Mdglichkeit
haben, diesen zu besuchen. Die aktuellen Marktzeiten
machen Berufstatigen* und Schiilern* den Besuch jedoch
nahezu unmdglich. Der Markt sollte zudem direkt und
prominent in eine dann verkehrsberuhigte FrohmestraRe
integriert werden und nicht abseits auf dem FZS -
Parkplatz stattfinden. Der Wochenmarkt mit seiner
ungezwungenen Atmosphare kann ein Anziehungspunkt
sein und gleichzeitig die Leute zum Verweilen und
miteinander reden anregen, man begegnet sich zufallig
und tauscht sich aus, oder man verabredet sich auf einen
Kaffee nach dem Einkauf. Das Leben findet drauBen statt!

In dem Bereich auf oder angrenzend an den Deckel ware
Gastronomie (Cafés, Restaurants) wiinschenswert.
Zusammen mit einem Spielplatz wiirde so zum verweilen
in dem Bereich eingeladen. Ob das bei einer reinen griinen
(Hunde -) Wiese der Fall ist, ist zu bezweifeln

Fur ein Stadtteilzentrum bzw. eine EinkaufsstraBe
empfinde ich das Angebot an Geschaften doch als sehr
durftig. Es sollten Moglichkeiten geschaffen werden,
damit mehr Geschafte in der FrohmestraRe ansassig
werden kdnnen. Es fehlen Geschafte fiir "GroR und Klein".

Der FrohmestraRe fehlt es eindeutig an interessanter und
attraktiver Gastronomie, egal ob es Cafes oder
Restaurants sind... kaum oder nichts vorhanden und das
bei einem Stadtteil, der primar durch den Zuzug von
jungen Menschen wachst...

Hierfur sollten kleine Gewerbeeinheiten entstehen, da die
wenigsten neuen gastronomischen Betriebe riesige
"Hallen" bendtigen.

Es fehlen aus meiner Sicht diverse Geschéfte etc in der
FrohmestraBe

Bspw: Qualitative Kleidung fiir Damen, Qualitative
Kleidung fuir Herren, Kinderkleidung, Spielwaren,
Einrichtung/Deko (Bspw Butlers), Schuhe

Und um das shoppen abzurunden waren Cafés und
weitere Restaurants super!

Als Stadtteilzentrum kann die FrohmestraBe nur dienen,
wenn die Bewohner des Stadtteils die StraRe auch als
solches akzeptieren und nutzen. In einem Zentrum einer
Stadt sollte ein ansprechendes gastronomisches Angebot
eigentlich Standard sein. Nichts gegen die bestehenden
Akteure, aber ein wenig mehr Auswahl ware
wiinschenswert und wirde sicherlich auch die
Attraktivitat der FrohmestraBe deutlich erhéhen.

BG
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Bitte nicht noch mehr Kneipen, Frisére oder Versuchen attraktive Gewerbe nach Schnelsen zu holen.  Gewerbe, Handel und Dienstleistung
Von allen eine, klein aber fein. Es braucht kein Mensch
nicht eine Kneipe wo 3 Leute abends sitzen oder noch
eine Apotheke neben den anderen oder noch mehr
Frisore.

Kleine Restaurants Toll waren 2 oder 3 kleine Restaurants aus Gewerbe, Handel und Dienstleistung
unterschiedlichen Bereichen, damit man sich am WE auch
mal trieben lassen kann und zu FuB eine etwas groRere
Auswahl an Restaurants erreichen kann.

Gewerbe, das zum Bummeln und zum Verwe Es sollte versucht werden eine relevante Anzahl an Gewerbe, Handel und Dienstleistung
Geschaften und Einrichtungen in die FrohmestraRe geholt
zu werden, die die StraBe mit Menschen fiillen und
beleben, denn das macht doch ein vitales Zentrum aus.
Ohne solche Geschafte bestehen doch nur wenig Griinde
in die FrohmestraRe zu gehen.

Mir schweben vor:

- weitere kleine nette Restaurants (Abwechslung hat
noch nie geschadet)

- Kleidung fiir Kinder

- Kleidung fuir Erwachsene

- Schuhe fir Kinder

- Schuhe fur Erwachsene

- Einrichtung (bspw. Butlers oder so)

- Tchibo

- Spielzeugladen

- Kiosk

Die Aufzahlung ist sicherlich nicht vollstandig, aber kann
schon mal als Anfang dienen.

DM Drogeriemarkt Zur Bereicherung der Frohmestrasse ware hier ein DM Gewerbe, Handel und Dienstleistung
Drogeriemarkt eine super Sache.

Spielhalle zieht zwielichtige Gestalten an Ich empfinde die Spielhalle als unschénen Fleck in der Gewerbe, Handel und Dienstleistung
Frohmestrasse. Sie zieht meiner Meinung nach
zwielichtige Gestalten an und tragt zu einer
Verschlechterung der Lebensqualitat bei.
Ich rege an, sie zu schlieBen und durch verniinftige
Einkaufsgelegenheit und/oder Gastronomie zu ersetzen.

Fashion Valley Bitte im Modezentrum mehr Maéglichkeiten fir junge Gewerbe, Handel und Dienstleistung
Designer und Modeschaffende schaffen, eher als Hotspot
fir alle Modeinteressierten. Aktuell sieht es eher wie ein
Ort aus einer guten alten Zeit aus, der ein wenig in die
Jahre gekommen ist.

Packstation Eine Packstation fehlt aktuell noch in der Frohmestrasse, Gewerbe, Handel und Dienstleistung
damit man seine Pakete rund um die Uhr zugestellt
bekommen kann und aufgeben. Berade flr Berufstatige
top.

Fehlen von verschiedenen Einzelhandelsbere Zusammengefasst fehlen aus meiner Sicht diverse Gewerbe, Handel und Dienstleistung
Einzelhandelsgeschafte, um die FS zu einem wirklichen
Zentrum von Schnelsen zu machen:

- Spielzeuggeschaft (Schnelsen ist ein Familienstadtteil!)
- Schuhladen

- Kleidung fiir "jlingere" Menschen (U40)

- Einrichtung / Deko

- Bank

Darlber hinaus wiirde ich mich Gber noch ein oder zwei
weitere Restaurants freuen, um ein wenig mehr Leben in
die FS zu bringen.

mfg
Schuhgeschaft Ein groBes Schuhgeschaft fehlt Gewerbe, Handel und Dienstleistung
dm Es fehlt ein dm -Markt - Der nachste ist in Eppendorf Gewerbe, Handel und Dienstleistung
EDEKA fehlt Trotz des Bevdlkerungszuwaches ist das Gewerbe, Handel und Dienstleistung

Nahversorgungsangebot in Schnelsen geschrumpft.

Mehr Einkaufsmdglichkeiten fir Kinder und . Mehr Einkaufsmdglichkeiten fir Kinder und Jugendliche in Gewerbe, Handel und Dienstleistung
der Frohmestrale.

Gastronomie fir Jiingere Mehr Gastronomie flr junge Menschen in der Gewerbe, Handel und Dienstleistung
FrohmestraRe, wie zum Beispiel McDonalds.

Attraktive Geschafte z.B. Rossmann und Bekleidung sowie Allround -Anbieter ~ Gewerbe, Handel und Dienstleistung
(Kaufhaus)

Seite 8 von 29



Wochenmarkt am Standort halten

Branchenmix erhalten

Mehr AuRengastronomie

Elektrogeschaft

Verlegung des Wochenmarkts

Mehr Gastronomie mit Aufenthaltsqualitat

Mehr Abendgastronomie

Diversitat im Einzelhandel

Barrierefreie Geschafte

Elnzelhandelsmix

Ausbau des Marktangebots

Herrenausstatter

Geschaft fiur Bastel- und Malutensilien

Ausreichendes Angebot an Geschaften

Mehr inhabergefiihrte Geschafte

Anziehungspunkte

Elektrofachmarkt

Nahversorgung

Zu hohe Mieten

Markt in FrohmestraRe verlegen

Keine Verlegung des Marktes. Am heutigen Standort am
Freizeitzentrum belassen.

Eine Vielfalt muss gegeben sein (z.B. Herrenausstatter).
Kitas gehen in die freien Gewerbeflachen, die
FrohmestraBe ist aber eine Einkaufs - und keine Kita -
StraRe.

Mehr AuBengastronomie und Cafés in der FrohmestraRe.

In der FrohmestraRe fehlt ein Elektrogeschaft.

Verlegung des Wochenmarkts auf den Autobahndeckel.
Damit eine Verbindungsfunktion und Eventflache
schaffen.

"Café Luise" in Fuhlsbuttel als ein Referenzbeispiel fir ein
Café mit Aufenthaltsqualitat.

Belebung der FrohmestraBe nach SchlieBung der
Geschafte durch Abendgastronomie.

Diversitat im Einzelhandel stérken. Vielfalt erhalten! Das
wirde die Strale beleben

Viele Geschafte sind nicht barrierefrei - das sollte sich
andern.

Bitte nicht noch mehr Backer und Apotheken. Ein
Textilgeschaft, wie z.B. H&M ware gut.

Verbesserung der Marktsituation durch Ausweitung der
Angebote und die Schaffung eines Treffpunkts.

In der FrohmestraRe fehlt ein Herrenausstatter.

Ein Geschaft fur Bastel - und Malutensilien in der
FromestraRe fehlt.

Es gibt ausreichend viele Geschafte in der FrohmestraRe.
Mehr nachhaltige inhabergefiihrte Geschafte in der
FrohmestraRe ansiedeln, keine groBen Ketten.

Es sollte einen besseren Branchenmix geben (z.B.
Schmuck) - So kdnnten mehr Leute angezogen werden.
Elektrofachmarkt auch fir Kinder interessant

Die Nahversorgung in Schnelsen ist ausreichend.

Steigende Mieten zwingen die Handler zur SchlieBung.
Darunter leidet die Vielfalt im Einzelhandel.

Gewerbe, Handel und Dienstleistung
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Gewerbe, Handel und Dienstleistung

Gewerbe, Handel und Dienstleistung

Gewerbe, Handel und Dienstleistung

Gewerbe, Handel und Dienstleistung

Den Wochenmarkt in die FrohmestraRe verlegen. Dadurch Gewerbe, Handel und Dienstleistung

konnten die Parkplatze am heutigen Marktstandort
genutzt werden.
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Dauerhaftes Forum Burgerbeteiligung fur Sc

Was kiimmert mich das Image

Kommunikation wahrend der Bauarbeiten mi

Nutzung Potential Oldesloer StraRe

Bautatigkeit im Stadtteil insgesamt mehr ste

Sinnvolle Struktur bei Neubauten

Ich m6chte vorschlagen, ein dauerhaftes Forum fiir Kommunikation und Image
Biirgerbeteiligung einzurichten.

Dieses Forum konnte unter Mitwirkung von interessierten
Biirgerinnen und Biirgern , Vertretern hier aktiver sozialer
und anderer Institutionen, Kirchen, Moschee -Gemeinden,
Wirtschaftsunternehmen und Parteien sowie unter
Mitwirkung von Vertretern der Stadt / Stadtverwaltung
regelméaRig 6ffentliche Veranstaltungen durchfihren, zu
der alle Biirgerinnen und Blrger sowie Institutionen in
Schnelsen 6ffentlich eingeladen werden.

Die hier eingebrachten Vorschlage und stattfindenden
Gesprache und die hieraus erfolgenden Aktivitaten sollen
der kontinuierlichen Weiterentwicklung des Staftteils
Schnelsen und der gegenseitigen Vernetzung
untereinander dienen.

Dieses Forum Biirgerbeteiligung sollte eine dauerhafte
Einrichtung sein, Federfiihrung und weitere Begleitung
der daraus resultierenden Aktivitdten kénnten
vorschlagsweise bei der Stadt bzw. beim Bezirk
Eimsbiittel liegen.

[E -Mail -Adresse entfernt (Datenschutz)]

Als Anwohner in Schnelsen ist mir das Image reichlich Kommunikation und Image
egal. Ich mochte eine Lebenswerte Umgebung fiir die

Anwohner. Ob Schnelsen hip und cool ist, ist mir dabei

vollig schnuppe. Genau genommen verzichte ich sogar

gerne darauf in einem pseudohippen Stadtteil zu leben.

Wenn ich das wollte wiirde ich in Ottensen und nicht in

Schnelsen wohnen

Informationsaustausch mit Gewerbetreibenden und Kommunikation und Image
Anwohnern bei UmbaumaRnahmen, durch zum Beispiel
Handzettel.

Im Rahmen der Schaffung eines Zentrums fir Schnelsen, Stadtebau und Architektur
sollten wir aus meiner Sicht nicht nur isoliert die

FrohmestraBe betrachten, sondern auch Teile der

Oldesloer StraRe mit einbeziehen. So wiirde ein deutlich

groBeres Areal betrachtet werden, um die vielfaltigen

Wiinsche der Schnelsener befriedigen zu kénnen und man

wirde auch der zukiinftigen geografischen Verteilung der

Bevolkerung eher gerecht werden, denn durch Schnelsen

86 die das Areal rund um die Kreuzung Holsteiner /

Pinneberger an Bedeutung gewinnen.

In Schnelsen entsteht derzeit viel neuer Wohnraum, was  Stadtebau und Architektur
grundsatzlich zu begriRen ist.

Haufig zu beobachten ist allerdings, dass altere
Einfamilienhduser abgerissen und durch unmaRig groRe
Reihen -, "Quadro” - oder Mehrfamilienhduser ersetzt
werden. Dabei kommt es zu weitgehender
Flachenversiegelung der bis dahin durch griine Garten
gepragten Grundstiicke, auch die Bodenpreise steigen
pro Quadratmeter rasant. Haufig lassen sich die
Bauherren von der Stellplatzpflicht befreien, so dass am
Ende kleine StraBen im Parkverkehr ertrinken und nur
muhsam noch Rettungswege freigehalten werden konnen.
Um den Charakter Schnelsens als griiner Gartenstadt zu
erhalten, ware dringend notwendig, dass man die
Entwicklung nicht einseitig den Bauunternehmern
Uberlasst, die die sozialen Kosten an die Bewohnerinnen
und Bewohner auslagern. Hier ist eine planerische
Entscheidung der politisch Verantwortlichen gefragt.
Konkrete Steuerung koénnte Giber nachtragliche
Festsetzung einer Geschossflachenzahl erfolgen.

Bitte bei allen anstehenden Neubauten in und um die Stadtebau und Architektur
FrohmestraRe beachten, dass offensichtlich ein groBer

Bedarf seitens der Schnelsener an weiteren Geschaften,

Restaurants und Cafes besteht. Also bitte im EG, sofern

moglich, stets entsprechende Gewerbeeinheiten und in

den dartiber liegenden Geschossen die Wohneinheiten.
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Wohnraum tber Discountern

Hofgebaude FrohmestraRe 41 erhalten

Stadtebauliche Verbindung Burgwedel / Frol

Verdichtung der Nutzung

FrohmestraRe als Zentrum Schnelsens

Think big

Bitte nicht noch mehr hassliche Neubauten t

In der Frohmestrasse und angrenzend in der Oldesloer Stadtebau und Architektur
StraBe haben wir zum Gluck einige Discounter. Diese will
ich inhaltlich auch gar nicht antasten. Toll ware es jedoch,
wenn die sehr groRen Fldchen der Discounter (Gebdude
plus Parkplatz) intensiver genutzt wiirden, da Platz ja
DAS wesentliche Problem in HH und auch in der
FrohmestraBe darstellt.

Oben auf den Discountern sollten standardmaRig
Wohnungen und/oder kleine Gewerbeeinheiten geplant
werden, zudem sollte ein kluger Weg der ganzheitlicheren
Nutzung der Parkplatze, auch fiir Anwohner und
Besucher gefunden werden.

Das Geb&ude FrohmestraRe 41 ist - neben dem Stadtebau und Architektur
Bornkasthof - eine der letzten stadtebaulichen Spuren
der dorflichen Vergangenheit Schnelsens an der
FrohmestraBe.

Leider ist es seit Jahren sich selbst iiberlassen und in
keinem guten Zustand.

Eine behutsame Restaurierung und eine Herrichtung z. B.
als Café konnte diesen StraBenabschnitt von der
Lebensqualitat her aufwerten und wiirde zugleich eine
Briicke zwischen Gegenwart und Vergangenheit des
Stadtteils schlagen.

Die beiden Zentren von Schnelsen in puncto Bevolkerung Stadtebau und Architektur
sollten stadtebaulich besser verbunden werden. Aktuell

wirken die beiden Zentren Bugwedel und FrohmestralBe

wie 2 separate Silos mit ein wenig "Niemandsland"

dazwischen.

Attraktiver, moderner Wohnraum plus zusatzliche

gewerbliche Flachen bspw. im Schleswiger Damm wiirden

hier eine Briicke schlagen konnen und Schnelsen weiter

zusammenwachsen lassen.

Das Platz in der Frohmestrale ist nunmal begrenzt und  Stadtebau und Architektur
daher sollte an einigen Stellen dringend Uber eine hohere
Bebauung nachgedacht werden, damit die vorhandene
Flache besser genutzt werden kann.

Im Vergleich zu anderen Stadtteilzentren bietet die
FrohmestraRe relativ wenig Gewerbeflache trotz der
vorhandenen Lange der Strae.

Soll heiBen, mehr Flache fiir Einzelhandel und
Gastronomie = hohere Attraktivitat des
Stadtteilzentrums = hohere Akzeptanz/Nutzung der
Bewohner

Dies gilt aus meiner Sicht fur die ganze FrohmestraRe.

1. EinbahnstraBe stadteinwarts. Nur Fahrradfahrer (in Stadtebau und Architektur
beiden Richtungen), Busse und Taxis dirfen die

FrohmestraBe befahren.

2. Schuhgeschéft mit Kinder -/Jugendschuhen

3.CarSharing und MOIA bis Ecke FrohmestraBe/Oldesloer

Str. erweitern.

Gewisse Teile der Planungen fir den Eidelstedter Platz Stadtebau und Architektur
koénnten auch fir die FrohmestraRe interessant sein.
Alte Substanz durch neue Substanz ersetzen und durch
mehr Etagen mehr Platz schaffen. Hierdurch kénnte das
schnelsener Zentrum auch mehr Zentrumscharakter
bekommen und architektonisch deutliche Schritte nach
vorne machen.

Nutzbare Grinflachen auf Gebauden im Rahmen von
Neubauprojekten schaffen, sodass der naturnahe
Charakter von Schnelsen erhalten bleibt, trotz zukiinftig
eher stadtischen Gebauden. Diese Grinflachen konnten
auch fur kleine Cafes 0.a. genutzt werden.

Bitte reilt keine alten Hauser mehr ab, alle Neubauten Stadtebau und Architektur
sind furchtbar héasslich in Schnellen. Bitte keine Baume
mehr fallen, es wird alles eine Betonwiiste!
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Bedarf an Gewerbeeinheiten bei Neubauten

Mehr zentraler Wohnraum

Qualitat der Rad- und Gehwege

Qualitat der Rad- und Gehwege

Nachverdichtung der siidlichen Frohmestra

Einkommensstéarkere Familien beim Wohnun

Wohnungsneubau in der FrohmestraRe und ¢

Altes Stadtbild erhalten

Behutsame stadtebauliche Verdanderungen

Neubauten zurlicksetzen

Dérflichen Charakter bewahren

Bitte den von sehr vielen Schnelsenern bekundeten hohen St&dtebau und Architektur
Bedarf nach mehr Gewerbe in der FrohmestraBe bei der
Planung und Umsetzung von Neubauten berlicksichtigen.
Mir ist bewusst, dass sich nicht jeder mit 4 oder 5
stockigen Bauten emotional anfreunden kann, jedoch
sollten wir uns der Realitat stellen und einsehen, dass der
Bedarf nach mehr Flache nunmal glasklar vorhanden ist!
Und es gibt ja nunmal auch zweifelsohne schéne moderne
Bauten (ich weiss, dass dies subjektiv empfunden wird).
Worauf ich hinaus méchte ist, dass im EG IMMER
Einheiten fur Einzelhandel, Restaurants oder
Dienstleistungen geschaffen werden sollte und ggf.
dariiber auch noch Platz fiir Arzte und sonstige Bereiche,
welche jedoch nicht direkt auf den Verkauf oder Werbung
angewiesen sind und oben liegend sollten natdrlich immer
Wohnungen geschaffen werden.

Die FrohmestraBe braucht mehr modernen Wohnraum Stadtebau und Architektur
direkt in der FrohmestraBe oder fuBlaufig erreichbar fur
junge Familien, die trotzdem der Nahe zur Natur in
Schnelsen und angrenzend dennoch das stadtische nicht
in Ganze verlieren wollen.

Aus meiner Sicht sollten man liber Aufstockungen
bestehender Gebaude nachdenken, aber auch in Ganze
neu bauen, um die Attraktivitdt der FrohmestraBe zu
erhdhen und so einen natirlich Sogeffekt zu erzeugen
und dadruch die FrohmestraBe zu einem wirklichen
Zentrum zu machen. Zumal durch den Deckel nun auch
noch das Griin direkt vor der Haustlr ware...

Nicht nur direkt FrohmestraBe sollte hierfiir in Erwagung
gezogen werden, sondern natlrlich auch angrenzendes
Gebiet wie die Oldesloer Str., Burgwedel, Wahlingsallee,
Jungborn, Meddenwarf, etc.

Es ist winschenswert, wenn die Rad - und Gehwege mal  Stadtebau und Architektur
wieder "auf Vordermann" gebracht wiirden. Gefiihlt gibt

es keine geraden Flachen mehr, sehr viele Stolpersteine

und Kanten.

So koénnte eine deutliche optische Aufwertung der

FrohmestraBe gelingen, was den Wohlfiihlfaktor sehr

stark verbessern wiirde.

Es ist winschenswert, wenn die Rad - und Gehwege mal  Stadtebau und Architektur
wieder "auf Vordermann" gebracht wiirden. Gefiihlt gibt

es keine geraden Flachen mehr, sehr viele Stolpersteine

und Kanten.

So koénnte eine deutliche optische Aufwertung der

FrohmestraBe gelingen, was den Wohlfiihlfaktor sehr

stark verbessern wiirde.

Der stidliche Abschnitt der FrohmestraRe sollte mit Stadtebau und Architektur
neuem Wohnungsbau nachverdichtet werden. Der

nordliche Abschnitt sollte als Flaniermeile ausgebaut

werden.

Einkommensstarkere Familien sollten beim Stadtebau und Architektur
Wohnungsneubau angesprochen werden, damit die
Kaufkraft in Schnelsen verbessert werden kann.

Es sollte mehr Wohnungsneubau in der FrohmestraBe und Stadtebau und Architektur
Schnelsen betrieben werden.

Altes Stadtbild und die pragenden Hauser von Schnelsen  Stadtebau und Architektur
sollten erhalten bleiben (B -Plan Schnelsen 94).

Behutsame stadtebauliche Veranderungen durch die Stadtebau und Architektur
Verwendung von Rotklinker bei Neubauten und den Erhalt
von Griinderzeitbauten.

Bei stadtebaulichen Verdnderungen sollten Hauser Stadtebau und Architektur
zurlickgesetzt werden, damit die FrohmestralBe
verbreitert werden kann.

Charakterlose Neubauten zerstéren den dorflichen Stadtebau und Architektur
Charakter der FrohmestraRe.
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Bei Nachverdichtung Infrastruktur mitdenke| Bei Nachverdichtung sollte die Infrastruktur mitgedacht

Das Haus neben der Post baulich verdndern

Hoéhenbeschrankung im Neubau

Unbewohntes Haus abreien

Dérflichen Charakter bewahren

Neubauten zurilicksetzen

Angemessene Fassadengestaltung bei Neub.

Keine bodentiefen Fenster beim Wohnungsn

Keine rickwartige Bebauung

Freizeitzentrum in die FrohmestraBe integrie

Neue Grundschule

OPV-Anbindung des Stadtteils insgesamt ve

PKW-Stellplatze

Verzicht auf einen Parkstreifen

und ausgebaut werden.

Das unbewohnte Haus neben der Post sollte baulich
verandert werden. Der Gehweg sollte verbreitert und die
Grunflachen um das Haus gepflegt werden.

Den dorflichen Charakter der FrohmestraBe durch eine
Hoéhenbeschrankung im Neubau erhalten und so auch die
Verschattung der Nachbargrundstiicke vermeiden.

Das unbewohnte und verwahrloste Haus neben der Post
sollte abgerissen werden.

Der dorfliche Charakter der FrohmestraRe sollte im
Stadtebau erhalten bleiben.

Neubauten sollten weiter weg von der StraRe versetzt
werden. Nach vorne versetzte Neubauten (wie bei
FrohmestraRe 36) verhindern die Verbreiterung der
FrohmestraRe.

Bei Neubauten sollte die Fassadengestaltung sich an die
pragenden Gebaude in der Frohmestrale orientieren
(Belle Epoque Stil, wie das Stechmann -Haus).

Keine bodentiefen Fenster bei Wohnungsneubau, da
dadurch Einblicke in private Wohnbereiche gewahrt
werden.

Keine rlickwartige Bebauung an der FrohmestraBe 27.

Das Freizeitzentrum kénnte besser ins Zentrum der
FrohmestraBe integriert werden.

Aufgrund der neuen Wohnungen wird eine zusatzliche
Grundschule gebraucht.

In Schnelsen wird derzeit so viel gebaut wie kaum
anderswo in Eimsbiittel. Dem Stadtteil fehlt aber eine
Schnellbahnanbindung. Resultat sind regelmaRige Staus
auf den StraBen in Richtung Stadtzentrum.

Zu begriRen ware eine U -Bahn bis in den Hamburger
Nordwesten. Mindestens der seit 20 Jahren (!) geplante
AKN -Halt Schnelsen -Sud sollte, zusammen mit der
Elektrifizierung der Strecke und Anbindung an die S21
und einer Taktverdichtung auf mindestens 10 Minuten,
zligig realisiert werden.

Wahrend direkt von der FrohmestraRe eine gute

Busverbindung Richtung Innenstadt mit Anbindung an die

U2 in Niendorf besteht, ist die Fahrt mit 6ffentlichen
Verkehrsmitteln aus dem groRten Teil des restlichen
Stadtteils umstandlich und mit mehreren Umstiegen
verbunden. Hier sollte dringend nach attraktiveren
Loésungen gesucht werden, bis hin zu Shuttle -Diensten
oder einer Wiederbelebung der Stadtbahn.

Wir werden nicht von heute auf morgen auf den
Individualverkehr mit dem PKW verzichten kénnen.

Dringend notwendig sind 6ffentliche Stellplatze fiir PKW.

Méglichst an zentralen Stellen (z.B. am Freizeitzentrum
oder Nahe Glissmannweg), um das teilweise gefahrliche
Rangieren direkt auf der FrohmestraRe zu reduzieren.

In der Frohmestrafe sollte auf der einen Seite auf den

Parkstreifen fir PKW verzichtet werden. Der gewonnene
Platz sollte fir FuBganger und Radfahrer genutzt werden,

sowie fur eine Verbreiterung der Fahrspuren, damit
entgegenkommende Busse ungehindert aneinander
vorbei fahren kdnnen.

Seite 13 von 29

Stadtebau und Architektur

Stadtebau und Architektur

Stadtebau und Architektur

Stadtebau und Architektur

Stadtebau und Architektur

Stadtebau und Architektur

Stadtebau und Architektur

Stadtebau und Architektur

Stadtebau und Architektur

Stadtebau und Architektur

Stadtebau und Architektur

Verkehr und Mobilitat

Verkehr und Mobilitat

Verkehr und Mobilitat



Weniger Strasse, mehr Schiene - Verldangeru Um mehr Schnelsener auf den Umstieg vom Auto zum Verkehr und Mobilitat
OPNV zu bewegen, sollte die bestehende U -Bahn Linie 2
um eine weitere U -Bahn -Station von Niendorf Nord
verlangert werden bis zur neu zu schaffenden Station
Schnelsen -Nord (Ausgang Viehlohkamp/Vielohweg oder
sogar Oldesloer Str.).

Tempolimit 60 km/h und fester Blitzer im Tt Zur Erh6hung der Sicherheit im Tunnel und zum Verkehr und Mobilitat
Larmschutz fir Anwohner wiinschen sich viele Anwohner
bei den Tunnelein - und ausfahrten einen festen Blitzer
sowie ein generelles Tempolimit von 60 km/h.

Busangebot erhalten Das Angebot an Busverbindungen im Schnelsener Verkehr und Mobilitat
Zentrum ist sehr gut und hilft den fehlenden
Schnellbahnanschluss fir die dortigen Bewohner*innen zu
verkraften. Leider fehlt eine schnelle Busanbindung an
das AKN oder S -Bahn Netz. Ich hoffe, diese Liicke wird
mit einer haufig fahrenden Busanbindung an die neue
Station Schnelsen Sid dann behoben.
Die Anbindung nach Niendorf, zur Hohenluft, und nach
Eidelstedt zum Einkaufen uns zu den Baumarkten etc. ist
gut.

FromestraRe als AnliegerstralBe Die FrohmestraBe zur AnliegerstraBe machen. Dadurch  Verkehr und Mobilitat
kein Durchgangsverkehr. Ausgenommen 6ffentliche
Verkehrsmittel (OPNV). Tempo 20 zur Sicherheit fir alle.
Unter dem Sportplatz eine Mehrstdckige Tiefgarage mit
Parkplatzen zur Vermietung und zum Kurzzeitparken.
Eine Anliegerstrae ist in Deutschland eine 6ffentliche
oder private ErschlieBungsstraRe, die hauptsachlich fir
den Zugang oder die Zufahrt zu den an ihr gelegenen
Grundstticken dient. MaRgebliche Funktion dieser StraRe
ist der Aufenthalt.

Geschwindigkeitsbegrenzung auf Tempo 30 Die Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h im Verkehr und Mobilitat
GliBmannweg sollte nicht kurz vor der Kita aufgehoben
werden

Verkehrsfiihrung den Gegebenheiten anpass - Die Frohmestrasse sollte als EinbahnstraBe Verkehr und Mobilitat

stadteinwarts geplant werden

- FuBwege und Radwege sollten erneuert, qualitativ
verbessert und jeweils verbreitert werden

- Parkbuchten sollten in dieses Bild mit eingeplant
werden, jedoch nicht die komplette StraRe entlang,
zusatzlich sollten noch frei nutzbare Parkplatze bei Rewe
und den Discountern geschaffen werden

- OPNV (inkl. Car -Sharing und Stadtrad) sollten dadurch
ohne Verspatungen und Behinderungen nutzbar sein
Warum? - -> Aktueller Umfragestand:

- Menschen nutzen die FrohmestraRe primar firs
Einkaufen und Essengehen und wiirden dies offenbar gern
noch intensiver tun (bei mehr Angebot)

- Generelle Verkehrssituation wird als eher schlecht
bewertet

- Fahrradsituation wird als schlecht bewertet

- Parksituation wird als schlecht bewertet

- Menschen kommen per Fahrrad oder Auto in die
FrohmestraRe

- Menschen nutzen die FrohmestraRe zu FuR oder per
Fahrrad

Weniger Autoverkehr Egal wie man es dreht und wendet, am Ende des Tages Verkehr und Mobilitat
muss der Autoverkehr irgendwie eingeschrankt werden
damit OPNV, FuBgéanger und Fahrradfahrer mehr Platz
bekommen. Besonders prekar ist hier die Situation in der
FrohmestraRBe.

Am Ende des Tage muss es das Ziel sein den
Durchgangsverkehr auf den Schleswiger Damm
zubekommen. Méglichkeiten sind FahrradstraBen, Tempo -
30 -Zonen, Anwohnerparkzonen. Der Versuch Stadte mit
dem Auto zu planen ist nunmal gescheitert. Man sollte so
ehrlich sein dies einzusehen und alternative Wege gehen,
statt halbgare Situationen zu schaffen nur weil man dem
Auto keinen Raum abnehmen mdchte.
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Geschwindigkeitsbegrenzung 30 km/h im Gli Durchgangige Geschwindigkeitsbegrenzung von 30 km/h

im GliBmannweg einfiihren.

Aktuell Ende die Begrenzung kurz VOR der KITA

Léwenherz.

Mehr Platz fur FuBganger und Radfahrer Man sollte einen Radschnellweg mit einem parallel
verlaufenden FuBweg auf dem Deckel setzen. Beides

sollte am Ende des Deckels entlang der

Schallschutzwande
Autobahn fortgefiihrt werden.

Alle EinbahnstraRen beidseitig fur Fahrradfa Einige EinbahnstraBen wie z.B. der Wahlingsweg sind
nicht offiziell beidseitig mit dem Rad befahrbar. Der ein
oder andere potentielle Radler wird dort womoglich
abgeschreckt, auf Umwege gefiihrt oder in den

rechtlichen Graubereich gedrangt.

Rechtsabbiegerpfeil Graf Johann-Weg/Heidl' An der Kreuzung Graf -Johann -Weg/HeidlohstraRe ware
ein Rechtsabbiegerpfeil ("Griiner Pfeil") beim Einbiegen in
die HeidlohstraRe sinnvoll. An der Ampel kommt es
zumindest auBBerhalb des Berufsverkehrs haufig zu langen

Wartezeiten bei leerer Kreuzung.

Tempo 30-Zone Es lohnt sich Uber eine Tempo 30 -Zone flr den
Gesamtbereich Frohmestrale zwischen Wahlingsallee
und Oldesloer StraBe, GliBmannweg, Meddewarf und Am

Dorfteich nachzudenken.

Stadtrad-Station Es wird Zeit, dass Schnelsen auch ans Stadtrad -Netz

angebunden wird!

Schnellerer Anschluss der Frohmestr. an Bat Um schneller zu den U -/S -/AKN -Bahnen zu kommen
empfehle ich die Einrichtung einer weiteren Bushaltestelle
neben Frohmestr (Mitte) an Wahlingsallee/Ecke
Frohmestrasse. Fir bestehende sowie eine neu zu
schaffende weitere Buslinie (Ausnahme Linie 5, die in
Schrittgeschwindigkeit durch die Frohmestrasse fahrt),
die z.B. S -Bahn/AKN Schnelsen und U Niendorf Markt,
Anfahrt von Gymnasium Bondenwald und Albertinen -
Krankenhaus sicherstellt und so die Frohmestrasse als
zentrale Anlaufstelle besser erreichbar macht.

Nutzung der Frohmestrasse neu denken, pla Schaffung einer Fussgédngerzone mit

Bussverkehr/Anwohnerverkehr/Fahrradwegen von

Kreuzung Frohmestr./Wahlingsallee bis

Frohmestr/GliBmannweg:

-> Beispiele fir funktionierende Fussgangerzonen u.a. in
Karlsruhe, Bayreuth, Gifhorn, Hilden. Also Schaffung
eines gemeinsamen Verkehrsraums mit KfZ und Bus in
Schrittgeschwindigkeit. Zur Schaffung von Parkraum fir
Stadtteilbesucher ware der Bau von Parkhdusern z.B. auf
den bestehenden ReWe - und Budni -Parkplatzen
empfehlenswert, Zufahrt Rewe -Parkhaus Uber
GliBmannweg, Abfahrt Rewe -Parkhaus tber Frohmestr.
in Richtung Oldesloer Str.; Zufahrt Budni -Parkhaus lber
Wabhlingsallee, Abfahrt Frohmestr. Gber Deckel; Busline 5
fahrt im Schrittempo weiterhin durch Frohmestrasse.

Geschwindikeitsbegrenzung 30 km/h im GliR Durchgangige Geschwindikeitsbegrenzung von 30 km/h

im GliBmannweg einfiihren.

Aktuell Ende die Begrenzung kurz VOR der KITA

Léwenherz.
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OPNV-Anbindung des Stadtteils insgesamt \

Fahrradstadt Hamburg, Fahrradverkehr star

Parkplatze zu Gunsten des OPNV und FuBve

Carsharing Angebote erweitern

Schaffung eines 6ffentlichen Rad- + Fusswer

Sicher Fahrrad fahren

In Schnelsen wird derzeit so viel gebaut wie kaum Verkehr und Mobilitat
anderswo in Eimsbuttel. Dem Stadtteil fehlt aber eine
Schnellbahnanbindung, um den zahlreichen neuen
Einwohnern zu ermdglichen, z. B. zur Arbeit zu fahren.
Resultat sind regelmaRige Staus auf den StraBen in
Richtung Stadtzentrum.

Zu begriRen ware eine U -Bahn bis in den Hamburger
Nordwesten. Mindestens der seit 20 Jahren (!) geplante
AKN -Halt Schnelsen -Sud sollte, zusammen mit der
Elektrifizierung der Strecke und Anbindung an die S21
und einer Taktverdichtung auf mindestens 10 Minuten,
zligig realisiert werden.

Wahrend direkt von der FrohmestraRe eine gute
Busverbindung Richtung Innenstadt mit Anbindung an die
U2 in Niendorf besteht, ist die Fahrt mit 6ffentlichen
Verkehrsmitteln aus dem gr6Rten Teil des restlichen
Stadtteils umstandlich und mit mehreren Umstiegen
verbunden. Hier sollte dringend nach attraktiveren
Loésungen gesucht werden, bis hin zu Shuttle -Diensten
oder einer Wiederbelebung der Stadtbahn.

Es muss ein Weg gefunden werden eine Fahrradtrasse Verkehr und Mobilitat
entlang des Schleswiger Damms zu bekommen.

Zusatzlich missen sowohl die FuR - als auch der Radwege

aus/in Richtung Niendorf Markt instand gesetzt werden.

Diese sind eine reine Kraterlandschaft und nachts

schlecht bis gar nicht beleuchtet.

Durch die Buslinien ist die FrohmestraRe bereits stark Verkehr und Mobilitat
frequentiert.

An mehreren Stellen ist ein Begegnungsverkehr der
Busse nicht mdéglich, was zu kurzen Haltephasen fiihrt
und die Durchschnittsgeschwindigkeit stark einschrankt.
Ebenfalls sind die Gehwege teilweise extrem schmal und
man muss durch Baumscheiben laufen.

Daher sollte man an den Engstellen die Parkplatze
auflosen und Gehwege sowie Fahrbahn verbreitern. Als
Regelgeschwindigkeit waren 20 km/h wiinschenswert,
wie bereits in der Monckebergstr. praktiziert. Die Fahrzeit
der Busse wirde nicht beeintrachtigt. Busse und
Fahrrader im Mischverkehr waren problemlos moglich.

Oftmals enden die Angebote der ganzen Carsharing Verkehr und Mobilitat
Anbieter bereits am Niendorf Markt oder an der A7. Um

die Straen zu entlasten schlage ich vor, dass man in

Diskussion mit den Anbietern von Carsharing Diensten

geht und die Erweiterung der Geschéaftsgebiete

verhandelt - gerne auch zusammen mit dem HVV.

Beispiele sind:

- DriveNow

- Car2go

- MOIA

Die Schaffung eines 6ffentlichenr Rad - + Fussweges Verkehr und Mobilitat
zwischen Schiffszimmerweg und Frohmestrasse vorbei

am Sportplatz ware super. Dadurch verbesserte Ost -

West -Verbindung und Verkirzung des Weges zwischen

AKN Schnelsen und Frohmestrasse.

Auf beiden Seiten der Frohmestr. sollte es durchgehend  Verkehr und Mobilitat
extra Radwege geben, nicht auf der Strasse wegen des

regen Busverkehrs. Auch an den Bushaltestellen miissten

die Fahrradwege ausreichend breit sein, dass man dort

wirklich fahren kann.
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Neuplanung der Buslinien Es ist ja schon ein Segen, dass alle moglichen Buslinien in - Verkehr und Mobilitat
der FrohmestraRe halten, aber auch gleichzeitig ein Fluch,
da so natlrlich die ohnehin schon angespannte
Verkehrslage zusatzlich verscharft wird.

Bspw. verliert die Linie 5 ein wenig den eigentlichen
Mehrwert den sie bringen sollte dadurch, dass sie
regelmaRig im Verkehr und an den Ampeln in der
FrohmestraBe hangt und somit der Anschluss Richtung
Niendorf Markt mehr schlecht als recht gegeben ist...
2 Varianten:

1. Verkehr in der FrohmestraRe reduzieren, sodass der
OPNV besser funktioniert

2. Busse fahren eine andere Route (bspw. statt
FrohmestraBe gerade weiter Uber Schleswiger Damm - ->
dort neue Haltestellen notwendig)

Stadtradstation Zur Entlastung der Linie 5, sowie fiir Zeiten mit niedriger Verkehr und Mobilitat
Taktung, ware eine Stadtradstation mehr als
wiinschenswert. Dies hatte eigentlich schon vor Beginn
der Deckelarbeiten passieren mlssen.
Mit dem Stadtrad kann man zu StoBzeiten schneller als
mit der Linie 5 die U -Bahn Niendorf Markt erreichen.

Stadtradstationen in Schnelsen Wir haben ja nun mal das Problem, dass es wenig Platz in Verkehr und Mobilitat
der FrohmestraRe gibt, da PKW, Busse, Fahrrader und
FuBganger konkurrieren.

Die Situation wurde sicherlich im gewissen MaR
entspannen lassen, wenn wir in Schnelsen an
verschiedenen Punkte Stadtrader hatten. So wiirden
sicherlich einige Besucher der FrohmestraRe statt mit
dem PKW mit dem Stadtrad kommen und somit waren
dann auch weniger Parkbuchten von Noten.

Als mogliche Orte flr Stadtradstationen fallen mir
spontan ein: Haltestelle Burgwedel, Haltestelle Schnelsen
(insbesondere wegen Schnelsen 86) und nattrlich die
FrohmestraRe.

Qualitat der Gehwege Die Gehwege in der Oldesloer StraRe, in der Verkehr und Mobilitat
Wahlingsallee, im Kriegerdankweg und im
Schiffszimmererweg missen dringend verbessert
werden.
Die Gehwegplatten sind Gberall schief und "laden zum
Stolpern und Hinfallen ein".

StadtRad Ware eine StadtRad -Station mdglich? Die nachste am Verkehr und Mobilitat
Tibarg hilft den Schnelsenern nicht viel. Vielleicht kénnte
man einige Auto -Parkplatze umwandeln oder sie auf dem
Deckel platzieren?

Nachhaltige Mobilitat Bitte dringend die schon vorhandenen "modernen” Verkehr und Mobilitat
Mobilitdtskonzepte auch endlich nach Schnelsen bringen...
Wir brauchen dringend Car2Go und Stadtrad in
Schnelsen... nicht nur in der Frohmestrasse, aber auch
dort! Weitere Knotenpunkte konnten sein: P+R Schnelsen
und Burgwedel, also dort wo viele Leute leben. In anderen
Stadtteilen und Stadten wird dies super angenommen
und tragt extrem zur Entschlackung der tberfillten
StraRen und Parkplatze bei. Bitte nicht nur immer wieder
neue Konzepte entwickeln, wie man Abhilfe schaffen
konnte, sondern auch einfach mal funktionierende und
erprobte Konzepte UMSETZEN. Danke!
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Gemeinsamer Raum Frohmestrasse Schaffung einer Fussgangerzone mit Verkehr und Mobilitat
Bussverkehr/Anwohnerverkehr/Fahrradwegen von
Kreuzung Frohmestr./Wahlingsallee bis
Frohmestr/GliBmannweg:

-> Beispiele fur funktionierende Fussgangerzonen u.a. in
Karlsruhe, Bayreuth, Gifhorn, Hilden. Also Schaffung
eines gemeinsamen Verkehrsraums mit Kfz und Bus in
Schrittgeschwindigkeit. Zur Schaffung von Parkraum fur
Stadtteilbesucher ware der Bau von Parkhausern z.B. auf
den bestehenden ReWe - und Budni -Parkplatzen
empfehlenswert, Zufahrt Rewe -Parkhaus Uber
GliBmannweg, Abfahrt Rewe -Parkhaus tiber Frohmestr.
in Richtung Oldesloer Str.; Zufahrt Budni -Parkhaus ber
Wabhlingsallee, Abfahrt Frohmestr. Gber Deckel; Busline 5
fahrt im Schrittempo weiterhin durch Frohmestrasse

autofrei LaBt die FrohmestraRe, wie sie ist!! Allerdings nur noch Verkehr und Mobilitat
fur Busse, Taxen, Fahrrader + FuBganger. Daflr ein
Pakrhaus auf dem Deckel.

Flachendeckend 30 km/h Flachendeckende Einflihrung von 30 km/h auf allen Verkehr und Mobilitat
StraRen (bis auf Schleswiger Damms, Holsteiner
Chaussee, Oldesloer StraBe). Verkehrsberuhigung durch
Hindernisse, Verschwenkungen etc. Vor allem auf
RasestraBen wie Heidlohstrasse, die als Schulweg dient
und an der diverse soziale Einrichtungen liegen. Viele
Strecken in Schnelsen werden als Abklrzungen genutzt,
um Staus auf den Autobahnen zu umfahren. Die Leute
mussen bei Fertigstellung aller Autobahnbaustellen
zurlick auf die Autobahn gedrangt werden, in dem die
NebenstraRen Schnelsens unattraktiv fir Autofahrer
gemacht werden.

Mobilitat ganzheitlicher denken und erneueri Die FrohmestraBe ist eng. soweit so gut! Verkehr und Mobilitat
Muss ein Stadtteilzentrum an allen Stellen Parkbuchten
haben? nein!

Das Zentrum soll fir die Bewohner des Stadtteils sein,
also bitte auch so planen und umsetzen

- -> schone und etwas breitere FuBgangerwege (bei
attraktiveren Geschaften wiirden dann sicher auch wieder
mehr Leute in der FrohmestraRe flanieren) und die
Fahrradwege auf die StraBe verlegen, wie es in der
OsterstraRe praktiziert wurde. Geschwindigkeit auf 30
km/h begrenzen und schon die die Unfallgefahr minimiert.
Durch den Wegfall der Parkbuchten an den bekannten
Nadel6hren, miissten die Busse sich nicht standig
passieren passen, da die StraRen etwas verbreitert
werden kénnten

Radfahrschutzstreifen auf der FrohmestraBe so ware fur Rad - wie Autofahrer klarer, wer wo fahren Verkehr und Mobilitat
darf/muss/nicht darf und wirde das aktuelle
Konflikpotenzial zwischen Auto - und Radfahrern
reduzieren

Geschwindigkeitsbegrenzung im Tunnelabsc Vergleichbar dem Vorbild von Jena sollte bei Verkehr und Mobilitat
Fertigstellung des Schnelsener Tunnels hier dauerhaft
Tempo 60 km/h eingefiihrt und mit einer festen
Blitzeranlage zur Erh6hung des Verkehrsschutzes und
zum weiteren Larm - und Emissionsschutz in beiden
Rohren kontrolliert werden. Der Autobahntunnel in Jena
ist hier ein gutes Vorbild. Die Einnahmen kénnten dann
fir die Aufwendungen im Rahmen des anstehenden
Zusammenwachsens des Bezirks sowie die Finanzierung
der ParkgebUhren in den 2 noch zu schaffenden
Parkhausern auf dem Parkplatz von Rewe und
Budnikowski investiert werden.

Schaffung eines 6ffentlichen Durchgangs fui Das Ende der Strasse am Dorfteich sollte mindestens fur Verkehr und Mobilitat
Radfahrer und Fussganger als Geh/ -Radweg ged6ffnet
werden und an dieser Stelle sollte ein Ubergang mit
Ampel zum Modezentrum geschaffen werden, um auch
diesen Bereich zukiinftig besser an die Frohmestrasse
anzubinden.
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Switch-Station Schnelsen

Moderne Mobilitat

Schaffung einer Carsharing-/Mietroller-Stat

Veloroutenanschluss Richtung Niendorf Mar

EinbahnstraRe, freie Fahrt fir Radfahrer, Sic

Fahrradfahren verboten

Neue Verkehrskonzept fiir FrohmestraRe

Intelligente VerkehrsbeeinfluBung

Wir brauchen eine Carsharing -Station in Schnelsen. Als  Verkehr und Mobilitat
Zweitwagen oder fiir Haushalte ohne eigenem Auto.

Fiir den Wocheend -Besuch bei Familie oder Freunden, die
man mit dem OPNV in unverhaltnismaRig langer Fahrzeit
erst erreicht (Beispiel Sulldorf, Harburg, Neugraben, aber
auch z.b. Das Freibad Kiwitsmoor..., Wildpark Eeckholt).
Oder fiir GroReinkdufe und Transporte zu Recyclinghofen
oder von Baumaérkten etc.

Dafiir braucht es einen Stationsgebundenen
Carsharinganbieter. Und dieser braucht einen festen
Standort in Schnellsen - also bitte eine SWITCH -Station
fir Schnelsen.

Die FrohmestraBe benétigt eine Umgestaltung hin zu Verkehr und Mobilitat
einem modernen Verkehr. Die Nérdliche FrohmestraBe ist
nicht einmal breit genug das zwei Busse aneinander
vorbeipassen. Auf den FuR -/Radweg ist es fir beide
Gruppen zu eng. Die Parkplatze sind schon allein auf
Grund dessen das jeder Supermarkt in der StraRe
ausreichend viele hat obsolet und sollte zu Gunsten von
FuBgangern, Fahrradfahren und OPNV aufgelassen
werden. Fiir Autofahrer bedeutet dies auch weniger Stau.
Geschafte profitieren nachweislich von besserer
Infrastruktur fur FuBganger und Fahrradfahrer ebenfalls.
Zu guter Letzt schafft das auch mehr Sicherheit fir die
Schiler der ortlichen Schule.

Der Hamburger Norden ist aktuell verkehrstechnisch Verkehr und Mobilitat
nicht gut an den OPNV angeschlossen. Es gibt zwar

Buslinien, aber die brauchen ewig und auch die Busfahrt

zum U -Niendorf braucht wirklich Zeit. Als ein weiterer

Verkehrstrager ware hier ein Carsharing -Standort super,

damit man mobiler unterwegs ist, wenn man auch nur

einen Teil der Strecke mit dem Auto fahren will.

Es fehlt in Schnelsen der Veloroutenanschluss Richtung  Verkehr und Mobilitat
Niendorf Markt und Richtung Eidelstedt. Die

FrohmestraRe ist die zentrale Nord -Siid -Verbindung fiir

Radfahrer*innen in Schnelsen. Dies betrifft auch die

Schuler*innen Richtung Grundschule FrohmestraRe,

Réthmoorweg, Gymnasium Bondenwald, Julius -Leber -

Schule bis hin zum Gymnasium Doérpsweg. Beste Losung

ware die FrohmestraRe nur fur Busse und Radverkehr und

fur Anlieger freizugeben.

Die FrohmestraBe ab Oldesloer Str. zur EinbahnstraBe in  Verkehr und Mobilitat
Richtung Wahlingsallee einrichten. Eigene breite

Fahrradstreifen und FuRgangerwege schaffen. Diesen

Abschnitt der Frohmestr. als Tempo 30 StraRe einrichten.

Busse stadteinwarts wie gehabt. Stadtauswarts liber

Wahlingsallee bzw. Schleswiger Damm.

Warum darf ich hier nicht mit dem Fahhrad fahren? Verkehr und Mobilitat
Ich bin fir 2 Veranderungen des Verkehrs in der Verkehr und Mobilitat
FrohmestraBe:

1. Tempo 30 fiir den Bereich von Oldesloher Strae bis

Deckel.

2. Die FrohmestraBe sollte als EinbahnstraRe
ausgewiesen werden, Fahrtrichtung Burgwedel. Der
Verkehr / die Busse in Richtung Stadt kénnten tber
Oldesloher StraBe und Schleswiger Damm fahren. Uber
Meddenwarf und Am Dorfteich kénnten FuBgangerwege
zu entsprechenden Haltestellen fiihren. Ggf. konnten
diese StraBen so auch mit zusatzlichen Geschaften /
Gewerben mehr belebt werden. Eine Haltestelle an der
Rickseite von Lidl im Schleswiger Damm kénnte eine
Anbindung an weitere Buslinien schaffen. Durch den
gewonnenen Platz (nur 1 Fahrspur) kdnnten die FuR - und
Fahrradwege besser gestaltet werden.

Auf dem Schleswiger Damm sollte eine intelligente Verkehr und Mobilitat
VerkehrsbeeinfluBung gebaut werden, damit Autofahrer

wissen, bei welcher Geschwindigkeit hier "griine Welle"

herrscht. Funktioniert z. B. gut in der HeerstraBe in Berlin.
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FrohmestraBe: zumindest Geschwindigkeitsk

Mehr Sicherheit fiir Schwache

Weniger Individualverkehr

Verbesserung der Zufahrt schaffen

Kreisverkehre

Verkehr

Kreisverkehre

Radweg Fehlanzeige und Fahren auf der Fahi

Freie Fahrt fir Radfahrer!

Weniger Individualverkehr

Zwischen Kreuzung Oldesloer StraRe und Kreuzung Verkehr und Mobilitat
Wahlingsallee sollte in der FrohmestraBe durchgehend
zumindest eine Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30km/h
eingeflihrt werden.

Noch herausfordernde Gedanken wie geteilte
Verkehrsraume, Fahrradstralen mit Zusatzen fur
Linienverkehr (und PKW) frei oder ahnliches mag man ja
gar nicht so recht in den Ring werfen...

Also 30 km/h ware zumindest ein Anfang. Macht man
gleich eine Tempo 30 -Zone draus, reichen sogar drei
magere Verkehrsschilder fir den ganzen Bereich
FrohmestraBe, GliBmannweg, Am Dorfteich, und
Meddenwarf.

Um Sicherheit fir Schwachere Verkehrsteilnehmer zu Verkehr und Mobilitat
schaffen sollte auf der stdlichen FrohmestraBe ein
Fahrradschutzstreifen angebracht werden und die
Geschwindigkeit auf 30km/h herabgesetzt werden

Man sollte darliber nachdenken ob man nicht einen Verkehr und Mobilitat
groRen Teil der StraRen (auBer Ring 3, Schleswiger
Damm, Heidlohstr.) nicht als FahrradstraBe ausfiihren
sollte. Das wirde den Autoverkehr massiv einschréanken,
die Folge ware das der OPNV schneller durch kommt,
obwohl es eine FahrradstraBe ist. Die Anwohner hatten
mehr Ruhe und bessere Luft. Die Schule und Kitas mehr
Sicherheit. Einzelhandler haben nachweislich mehr
Umsatz wenn man auf FuBganger und Radfahrer setzt.
Fur den GroRBeinkauf im Supermarkt oder Menschen mit
Behinderungen wére der gesamte Bereich dennoch
befahrbar. Die Parkplatze entlang der Frohmestr. sollten
verschwinden um die Strale zu verbreitern, damit die
Busse besser aneinander vorbeikommen. Die Parkplatze
der Markte (Rewe, Budni ect. sind nie voll). Die FuBwege
mussen auf allen StraBen saniert werden.

Abschaffung der Einbahnstr. in der Wahlingsallee. Verkehr und Mobilitat
Entlastung der anderen Strassen durch eine bessere

Zufahrt zur Flaniermeile "obere Frohmestrasse" und zum

neuen Erhohlungsgebiet "Park -Deckel -Schnelsen".

Das Verkehrsaufkommen ist mittlerweile sehr hoch. Verkehr und Mobilitat
Gutstrukturierte Kreisverkehre mit Zebrastreifen kénnten
den Verkehr flissiger gestalten.

Eine positive Veranderung wiirde ich mir dadurch Verkehr und Mobilitat
wiuinschen, wenn die Dauerparker aus dem Umland

eingeschrankt wiirden. Zeitliche Parkbegrenzung, eine

Uberwachung der geltenden Verkehrsregeln und die

Schaffung von Haltepunkten fiir den Lieferverkehr.

Das Verkehrsaufkommen ist mittlerweile sehr hoch. Verkehr und Mobilitat
Gutstrukturierte Kreisverkehre mit Zebrastreifen kénnten
den Verkehr fliissiger gestalten.

Zwischen Kreuzung Oldesloer StraBe und Kreuzunng Verkehr und Mobilitat
WendlohstraRe gibt es keine Mdglichkeit fur

Fahrradfahrer von A nach B zu kommen.

Auch im Rahmen der Neugestaltung fiir die BAB AS

Hamburg Schnelsen scheint diesbeziiglich keine Anderung

vorgesehen. Warum nicht?!

Nutzungsverbot fir Radfahren muss weg und Verkehr und Mobilitat
Fahrradschutzstreifen auf der Fahrbahn her!

Ware die FrohmestraBe nicht immer so mit Privatautos ~ Verkehr und Mobilitat
verstopft und kdnnte man vielleicht auf einige Parkplatze

in besonders schmalen Bereichen verzichten, so kamen

die Busse besser und pinktlicher durch.
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FuBgangerzone Der Umfrage zufolge haben viele Menschen geauRert, Verkehr und Mobilitat
sich im Zentrum Schnelsens zu FuR zu bewegen.
Das spricht fur eine FuRgangerzone Frohmestrale.
Vielleicht von Wahlingsallee bis Oldesloer StraRe oder
auch nur bis GliRmanneg
Die Busse auBen herum - Wahlingsallee - Wahlingsweg -
Holsteiner Chaussee - Oldesloer StraRe. Vielleicht durch
den Riekbornweg, um dort eine Haltestelle einzurichten.
Vielleicht kdnnte daflr auch der Kriegerdankweg
geodffnet werden.
Und zum Ende der FuBgangerzone entweder durch den
GliBmannweg, dann kdnnte die bestehende Bushaltestelle
angefahren werden oder erst von der Oldesloer StraRe in
die Strae Burgwedel hinein.
Die StraBen sind zwar eng und die Busse lang, aber es
heiBt ja "Schnelsen 2040" und ist Zukunftsmusik.
Da mussten natlrlich Parkplatze geschaffen werden. In
der Wahlingsallee sollen doch ein paar Hauser weichen.
Und zwischen Meddenwarf und der Frohmestrae neben
der BAB ist doch laut Plan keine Bebauung.

Fehlende Wege fiir Radfahrer An manchen Stellen I6sen sich Radwege einfach in Luft Verkehr und Mobilitat
auf. An solchen Stellen kdnnen Radfahrer es den anderen
Verkehrsteilnehmern kaum recht machen: Auf die Strasse
ausweichen ist gefahrlich und 16st ein Hupkonzert aus,
auf der falschen Strassenseite wird man
zurechtgewiesen, auf den FuBwegen nervt man die
FuBganger schon im Schritttempo, und zum Absteigen
und Schieben sind sie zu schmal, um an FuBgangern
Uberhaupt vorbeikommen zu kénnen.

Angehangtes Foto aus 2018 zeigt ganz anschaulich, wie
ernst man es mit den Radwegen an der Frohmestrasse
(Ecke Wahlingsallee) meint...

Warum man den dazugewonnenen Platz des
Autobahndeckels nicht friihzeitig zur teilweisen Lésung
der Probleme der Frohmestrasse herangezogen hat, ist
mir ein Ratsel. Mal ganz anders denken: Busse auf den
Deckel, Frohmestrasse zur 20er -Zone erkldren, wo sich
Autos und Radfahrer die Strasse teilen,
Kurzzeitparkplatze belassen, breitere Blrgersteige fir
Cafés...

Fahrradstrasse Jungborn Wenn der Park dann fertig ist, sollte die Strasse Verkehr und Mobilitat
"Jungborn” zu einer Fahrradstrasse mit
verkehrsberuhigenden Elementen werden, damit die
Eltern hier ihre Kinder nicht immer wie in einem "Drive -IN
-Kindergarten" mit den dicken Karren bis in die KiTa rein
fahren - ein bisschen Bewegung schadet nicht, weder
Kind noch Eltern.

Tempo 30 fir die gesamte Wahlingsallee; Fr Die gesamte Wahlingsallee muss zur T30 Zone oder Verkehr und Mobilitat
Strecke werden.
Gerade ab Kriegerdankweg wird sehr haufig mit
Uberhohter, teils extrem Uberhohter Geschwindigkeit
gefahren.
Dass der Radverkehr von der Holsteiner Chaussee
kommend auf die, viel zu schmale, Nebenflache mit vielen
Grundstuickszufahrten, gezwungen wird ist eine Farce.
Die Fahrbahnbreite Idsst problemlos Begegnungsverkehr
zwischen LKW/Bussen und dem Radverkehr zu.
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Freie Fahrt fir alle durch die FrohmestraBe, Um den Stadtteil fir Fahrradfahrer attraktiver zu Verkehr und Mobilitat

gestalten, ist eine Umgestaltung der Fahrradwege
dringend notwendig. Die Oldesloer StraRe sollte mit
einem Fahrradweg ausgestattet werden. Auch die
Frohmestr. muss weiterhin fiir Fahrradfahrer nutzbar
sein, damit man mit dem Fahrrad zu Geschéaften oder zur
Schule/Kita fahren kann. Andererseits miissen Autos und
Busse durch die FromestraRe fahren, damit der Verkehr
nicht in die umliegenden Wohnviertel ausgelagert wird.
Schon jetzt wird z.B. der Kriegerdankweg als haufige
Abkilirzung vor allem in den Hauptverkehrszeiten
genommen, wenige fahren hier trotz 30er Zone im
angemessen Tempo. Dadurch erhdht sich die Gefahr fir
Kinder (Piratenspielplatz, Kita, Kinder von Anwohnern
etc.), FuBganger und Fahrradfahrer.

Parkplatze am StraBenrand in der Frohmestr. missten
weichen, um StraRe und FuR -/Fahrradweg zu verbreitern.
Darum in allen geplanten Neubauten Tiefgaragen
einplanen und Uberlegungen fiir einen zentralen Parkplatz
vorantreiben.

Bessere Fahrradverbindung von AKN-Schnel Als Anwohnerin im Bereich des Albertinenkrankenhauses Verkehr und Mobilitat

Schaffung einer Busumfahrung + Fussgange

Weniger Parkplatze in der FrohmestraRe

Bessere OPNV-Anbindung fiir Schnelsen

Verlangerung der U2 bis Burgwedel

Einheitliches Erscheinungsbild fiir die Frohm

Modernisierung der Bushaltestellen

Parkplatze entfernen

Keine Einbahnstraenregelung

Supermarktparkplatze nachts zum Parken fr

Verbreiterung der Strale

Verbreiterung der FrohmestraRe

Flaniermeile FrohmestraRe

/ AKN Schnelsen halte ich eine bessere und vor allem
sichere Anbindung an die FrohmestraRe per Fahrrad fur
wiinschenswert (zumal hier umfangreiche
Nachverdichtung/Neubauvorhaben geplant sind). Derzeit
sieht man sich ab der Kreuzung Holsteiner
Chaussee/Oldesloer StraBe bis zur FrohmestraRe mit
einer fiir FuBganger und Fahrradfahrer gleichermaRen
beengten (FuBweg -)Situation konfrontiert, parkende
Autos verstarken diese Nadel6hrsituation in der
Oldesloer StraRe.

Alle Busse und sonstiger Verkehr (auBer Anwohner) aus  Verkehr und Mobilitat
dem Siiden Uber die Frohmestasse kommend biegen vor

der Fussgédngerzone = Flaniermeile (vgl Tibarg) "obere

Frohmstrasse" in die Wahlingsallee und den

Kriegerdankweg weg ab. Alle Busse und sonstiger

Verkehr aus nordlicher Richtung umfahren die

Fussgangerzone = Flaniermeile (vgl Tiebarg) "obere

Frohmstrasse" Giber Kriegerdankweg, Wahlingsallee und

bieten dann nach rechts liber den Deckel in die untere

Frohmestrasse ein.

Parkplatze in der FrohmestraBe reduzieren und besser Verkehr und Mobilitat
ordnen.

Schnelsen -West ist vor allem abends nur schwer mit Verkehr und Mobilitat
OPNV erreichbar. Die AKN sollte besser getaktet werden.

Die U2 sollte bis Burgwedel verlangert werden. Verkehr und Mobilitat

Einheitliches Gestaltungsbild in der FrohmestraRe Verkehr und Mobilitat
schaffen, Poller und "Nasen" entfernen.

Bushaltestellen modernisieren und barrierefrei gestalten. Verkehr und Mobilitat

Parkplatze in der FrohmestraRe entfernen, um mehr Platz Verkehr und Mobilitat
fur die Buslinien und Fahrradfahrer zu schaffen.

Alternative Parkplatze konnten zum Beispiel im

Rieckbornweg entstehen.

Keine EinbahnstraBenregelung fir die FrohmestraRe. Verkehr und Mobilitat

Supermarktparkplatze sollten nachts fur Anwohner zum  Verkehr und Mobilitat
Parken freigegeben werden.

Auflosung eines schmalen Streifens auf der stidlichen Verkehr und Mobilitat
StraRenseite der Frohmestrale, sodass Busse aneinander
vorbei fahren kdnnen.

Die Frohmestrae muss verbreitert werden, weil die Verkehr und Mobilitat
Busse nicht aneinander vorbei fahren kénnen.

In der FrohmestraRe eine Flaniermeile einrichten mit Verkehr und Mobilitat
gemeinsamer Nutzung der Strae durch FuBganger,

Radfahrer, Bus - und Anwohnerverkehr in

Schrittgeschwindigkeit (Referenzbeispiel Karlsruhe).
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Kommunaltrasse FrohmestraRe

S- und U-Bahnverbindung fiir Schnelsen

Verbreiterung der Fahrbahn durch Wegfall v

Sperrung der FrohmestraRe fir den MIV zu ¢

Erhalt aller Buslinien

Verbesserung der HVV-Tarifzone

Bessere Busanbindung nach Schnelsen

Bessere AKN-Taktung

Verbreiterung der FrohmestralBe

Keine Verlegung des Radwegs auf der Straf:

Kennzeichnung der Fahrrichtung auf Fahrrac

Erhalt aller Buslinien

Zentraler Busbahnhof auf dem Autobahndec

Switch-Station fiir Schnelsen

Bessere Kontrolle der Fahrradfahrer

Bessere OPNV-Anbindung fiir Schnelsen-We

Verbreiterung der FrohmestralBe

Verbreiterung der Frohmestrae durch Baun

Verlegung der Bushaltestelle

U-Bahnverbindung fir Schnelsen

Bessere Anbindung des Bahnhof Schnelsen ¢

Autofreie FrohmestraRe

E-Busse abends

Fahrradstreifen in Richtung der Frohmestraf

FrohmestraBe als Kommunaltrasse, nur frei fir OPNV
und Lieferverkehr.

Bessere Anbindung fiir Schnelsen durch einen S - und U -
Bahn Anschluss.

Durch das Entfernen der Parkplatze auf einer Seite der
FrohmestraRRe kann die Fahrbahn verbreitert werden,
sodass die Busse und Radfahrer mehr Platz bekommen.

Sperrung der FrohmestraRe fur den MIV zu Spitzenzeiten.

Busverkehr sollte in der FrohmestraBe erhalten bleiben.

Die HVV -Tarifzone ist unglinstig gewahlt, da man bei der
Fahrt von der FrohmestraBe Mitte in die Oldesloher
StraBe 2 Zonen durchfahren muss.

Die Taktung der Busse von Niendorf Markt bis Schnelsen
ist nicht optimal, man muss langer auf eine

Busverbindung warten und dann fahren zwei Busse
gleichzeitig los.

Verbindung zur Innenstadt durch eine bessere AKN -
Taktung verbessern.

Verbreiterung der FrohmestraRe, damit die Busse
aneinander vorbeifahren kénnen.

Der Radweg sollte nicht auf die Strae verlegt werden, da
es zu gefahrlich ist.

Den Radweg auf die StraRe verlegen und die Fahrrichtung
kennzeichnen. Im Bereich der Haltestellen erhdhen, damit
der Ein - und Ausstieg erméglicht wird.

Es sollten alle Buslinien beibehalten werden.

Es sollte ein zentraler Busbahnhof, nach dem Bespiel von
dem Busbahnhof am Niendorf Markt, errietet werden. Ein
geeigneter Platz daflir kdnnte der Autobahndeckel sein.
Einrichtung einer Switch -Station fiir Schnelsen.
Radfahrer missen sich an die Verkehrsregeln halten, das
Riicksichtslose Verhalten sollte sanktioniert werden.

Der OPNV in Richtung Schnelsen -West sollte gestarkt

werden.

Die FrohmestraBe soll durch den Riickbau der
Parkbuchten verbreitert werden.

Verbreiterung der FrohmestraBe durch Baumfallungen.

Die Bushaltestelle FrohmestraBe Mitte stadteinwarts
sollte auf den Deckel verlegt werden.

Schnelsen sollte durch eine U -Bahn angebunden werden.

Der Bahnhof Schnelsen sollte besser an die FrohmestraBe
angebunden werden.

Verlagerung des MIV auf den Schleswiger Damm und
Einrichtung einer FahrradstraRe auf der FrohmestraRe.
Wegen der Larmbeldstigung sollten abends nur E -Busse

eingesetzt werden.

Ein Fahrradstreifen in der Wahlingsallee in Richtung der
FrohmestraRe wirde das Abbiegen erleichtern.
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Verlegung der Linie 191

Bessere Bustaktung

Ausbau der Fahrradinfrastruktur

Verbesserung der FuBverbindung

Keine Parkplatze auf dem Autobahndeckel

Weniger Buslinien

Die Buslinie 191 auf den Schleswiger Damm verlegen.

Bustaktung in die Halstenbeker StraRe ausbauen, auch
auBerhalb der IKEA Offnungszeiten.

Der Fahrradweg in der FrohmestraRe sollte ausgebaut
werden, damit es die Mdglichkeit gibt mit einem
Lastenrad oder einem Anhanger (mit Kind) zu fahren ohne
die FuBgénger zu behindern.

Die FuBverbindung zwischen Riekbornweg und
FrohmestraRRe sollte verbessert werden, da diese sich
momentan im schlechten Zustand befindet.

Keine Parkplatze auf dem Autobahndeckel einrichten,
Schnelsen braucht mehr Parks und Griinflachen.

Es sollten weniger Buslinien durch die FrohmestraRe
fahren, auBerdem sollte es eine gebiindelte
Umstiegsmoglichkeit an einem Punkt auRerhalb der
FrohmestraRe geben.

Bessere Fahrradwege in der Oldesloer StraB Verbesserung der Bedingungen zum Fahrradfahren in der

Sichere FuBgangeriuberwege

Oldesloer StraRe. Momentan sind die Radwege
katastrophal.

Sichere FuRBgangeriiberwege an der Kreuzung
Wabhlingsallee und FrohmestraRe vor allem fur Schul - und
Kitakinder gewahrleisten.

Polizeikontrolle von Fahrradfahrern auf der 1 Mehr Polizeikontrollen, weil viele Fahrradfahrer in der

FrohmestraRe auf der falschen Seite fahren.

FuBverbindung zwischen Wahlingsallee und f Eine FuBverbindung zwischen Wahlingsallee und

Schmaler Gehweg am Gemiisehandler

Private Parkplatze nutzbar machen

Parkhaus auf dem Autobahndeckel

Fahrradschnellweg Schleswiger Damm

Busverkehr

Verlegung der Buslinien

Barrierefreie Bushaltestellen

Erhalt aller Buslinien

FrohmestraRe, als Abklirzung, schaffen.

Der GemUsehandler drangt immer weiter auf den FuBweg,
so dass der Gehweg immer schmaler wird.

Private Parkplatze als Kundenparkplatze nutzbar machen,
indem man auf Eigentimer einwirkt.

Ein Parkhaus auf dem Autobahndeckel unterbringen,
damit der Verkehr in der FrohmestraRe reduziert werden
kann.

Fahrradschnellwege entlang des Schleswiger Damms
einrichten, damit der Durchgangsverkehr in der
FrohmestraRe vermieden werden kann. E -Fahrrader sind
zu schnell fir die FrohmestraRe.

Busverkehr ist fur das Gewerbe notwendig!
Busverkehr sollte in den Schleswiger Damm geleitet
werden. Die FrohmestraBe kdnnte dann zum Shared

Space fur FuBganger und andere Fahrzeuge werden.

Die Bushaltestellen sollten barrierefrei ausgebaut
werden.

Alle Buslinien, die durch die FrohmestraBe fahren, sollten
erhalten werden.

Ausbau des Fahrradwegs in der Oldesloer St Ausbau des Fahrradwegs in der Oldesloer StraBe. Die

StraRe liegt auf dem Schulweg zum Gymnasium Ohmoor.

Bessere FuB- und Fahrradanbindung an Schr Anbindung des FuB - und Fahrradverkehrs in der

Oldesloer StraRe und Wahlingsallee in Richtung Schnelsen
West verbessern.

Umleitung fir den Fahrradverkehr in den Sct Der Fahrradverkehr sollte in den Schleswiger Damm

umgeleitet werden. Dort kénnte ein Fahrradschnellweg
fir den Durchgangsverkehr in die Innenstadt entstehen.

Abschaffung der EinbahnstraBenregelung in Die EinbahnstraRenregelung in der Wahlingsallee sollte

NKD-Parkhaus

aufgehoben werden.

Realisierung des NKD -Parkhauses (FrohmestraRe 25).
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OsterstraBe als Referenzprojekt Bei der Umgestaltung der FrohmestraRe sollte die
OsterstraBe als Beispiel dienen. Die Umgestaltung der
FrohmestraRe zu einer FuRgangerzone, wie am Tibarg,

passt an dieser Stelle nicht.

Bessere Fahrradwege in der FrohmestraRe Fahrradwege schaffen und verbessern.

Parkuhren in der FrohmestraRe Parkuhren in der FrohmestraBe einflihren mit Erstattung
oder Verglinstigung in den teilnehmenden Geschaften.

Umbau des Meddenwarfs und Hasenkamps z Der Meddenwarf und Hasenkamp sollten aufgrund des
hohen Verkehrsaufkommens zu SpielstraBen umgebaut
werden.

30-Zone in der FrohmestraBe und Wéhlingsz Einrichtung einer 30 -Zone in der FrohmestraBe und
Wabhlingsallee mit Blitzer.

Erweiterung des MOIA-Gebiets Geschaftsgebiet von MOIA nach Schnelsen erweitern.

EinbahnstraBenregelung fur die Frohmestral Durch den Wegfall von Parkplatzen auf einer
StraRenseite durch die EinbahnstraBenregelung wird
mehr Raum fur Geh - und Fahrradwege geschaffen. Busse
konnen weiterhin in beide Richtungen fahren und es gilt
Tempo 30 in der FrohmestraRe.

Verbesserung der Durchfahrt fiir Busse Die Durchfahrt fur Busse wird durch falsch parkende
Autos erschwert. Es kommt zu gefahrlichen Situationen

fiir FuBganger bei der Uberquerung der StraRe.

Kein MIV in der FrohmestraRe Sperrung der Frohmestrae ab GliBmannweg bis zum
Budniparkplatz fiir den MIV, nur noch Busse,
Fahrradfahrer und FuBgénger zulédssig. Parkplatze beim
Freizeitzentrum, Rewe, Aldi und Netto beibehalten,

sodass die Autofahrer von dort aus zu FuB gehen kénnen.

Verbreiterung der Fahrbahn durch versetzte Versetzte Anordnung der Parkplatze damit die StraRe

verbreitert werden kann.
Keine Sicht bei der Ausfahrt Bei der Ausfahrt an der FrohmestraRe 28 ist keine Sicht
auf die StraRe gegeben.
FuRBgangerzone in der FrohmestraRe Eine FuBgangerzone in der Frohmestrale schaffen,
Parkplatze, MIV und OPNV auslagern, Bushaltestellen an
beide Enden der FrohmestraRe verlegen.

EinbahnstraBenregelung fur die Frohmestral EinbahnstraRenregelung fiir die Frohmestra8e analog der
SierichstraBe.

Verlegung der Fahrradwege auf die StraBe Verlegung der Fahrradwege in der FrohmestraRe auf die

Fahrbahn.

Parkplatze im stidlichen Abschnitt der Frohn Parkplatze im sidlichen Abschnitt der FrohmestraBe
schaffen, Transport mit einem Elektro -Shuttlebus in den

nordlichen Abschnitt.

Verbreiterung des Radwegs Der Radweg in der FrohmestraRe sollte verbreitert

werden.

FuBgéangeriuberweg tiber die Autobahnbriicki Der FuBgangertberweg lber die Autobahnbricke sollte

wie vor dem Umbau beibehalten werden.

Verbreiterung der Fahrbahn Die Fahrbahn verbreitern.

Tempo 30 in der FrohmestraRe Tempo 30 fir die FrohmestraRe einfihren.

Fahrradinfrastruktur ausbauen Die Fahrradinfrastruktur in der FrohmestraRe ausbauen,
weniger Autoverkehr.

Carsharing-Station in der FrohmestraRe Eine Carsharing -Station in der FrohmestraRe anbieten.

Keine Dauerparker in der FrohmestraRe Parkplatze werden von Dauerparkern besetzt, die P+R
machen. Um das zu verhindern sollten gebUhrenpflichtige
Parkplatze eingefuhrt werden, die beim Einkauf erstattet

wird.
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Verntinftiger Radweg in der FrohmestraRe

Anwohnerparkplatze ausweisen

Verbesserung der Ampelschaltung

Parklésung fur die Sportplatznutzung

Verbreiterung der Fahrbahn durch Wegfall v

Stadtbahn durch die FrohmestraRe

Keine zusatzlichen Parkplatze

Gefahrliche Kreuzung

Verkehrsberuhigung in der FrohmestraRe

Verkehrsberuhigung im Wahlingsweg

Autofreie FrohmestraRe

Kein MIV in der FrohmestraRe

Parkplatze im Vogt-Kock-Weg und Jungborr

Verbesserung des Fahrradwegs Wahlingswe

Konfliktsituation Fahrradweg und Busstatior

FrohmestraRe als WohnstraBe ausweisen

FuRBgangerzone in der FrohmestraRe

Stadtrad-Station Schnelsen

Parkhaus auf dem nordlichen Autobahndeck

Keine Anderung der FrohmestraRe

Sicherer Radweg auf der Strale

Kreisverkehre am Anfang und Ende der Froh

Parkleitsystem in der FrohmestraRe

20-Zone in der FrohmestraRe

In der FrohmestraBe fehlen verniinftige Radwege und
Fahrradblgel.

Anwohnerparkplatze am Hasenkamp, Meddenwarf und
Dorfteich ausweisen.

Die Ampelschaltung fiir FuRganger am REWE sollte

verbessert werden, momentan ist die Grinphase zu kurz.

Es wird eine Parklésung im Riekbornweg fiir die
Sportplatznutzung insbesondere bei Auswartsspielen
gebraucht. Auch die umliegenden StraBen werden
zugeparkt.

Verbreiterung der Fahrbahn durch den Wegfall von
Parkplatzen auf der Gstlichen StraBenseite.

Einfuhrung einer Stadtbahn.

Es sind ausreichend viele Parkplatze in der FrohmestraRe

vorhanden.

Die Kreuzung FrohmestraRe und GliBmannweg ist

gefahrlich. Die Busse versperren die Sicht, FuBganger und

Fahrradfahrer werden tibersehen.

Verkehrsberuhigung der Frohmestrae und Nutzung der
neuen Flachen um Aufenthaltsqualitat zu erhGhen.

Den Verkehr im Wahlingsweg beruhigen.

MIV aus der FrohmestraBe entfernen, nur noch Busse und

Lieferverkehr zulassig.
Den MIV aus der FrohmestraRe entfernen.

Anstatt der Parkplatze in der FrohmestraBe die
Parkplatze im Vogt -Kock -Weg und Jungborn schrag
anordnen und damit Parkraum schaffen.

Den Fahrradweg im Wahlingsweg verbessern.

Die Konfliktsituation zwischen den Fahrradwegen und
Bushaltestellen durch neue Planungen verhindern.

Mehr Platz in der FrohmestraBe schaffen durch die
Ausweisung als WohnstraBe.

In der FrohmestraRe eine FuBgangerzone einrichten.

Busfuihrung in der Wahlingsallee und Oldesloer StraRe mit

fuBlaufigen Haltestellen zur FrohmestraBe. Neue
Parkplatze am Ende der StraBe Meddenwarf und in der
Wahlingsallee 1 -3.

Stadtrad -Station an der Post aufstellen.

Kostenlose oder gebiihrenpflichtige Stellplatze im
noérdlichen Abschnitt des Autobahndeckels einrichten.

Die FrohmestraRe sollte weiterhin beidseitig fiir Autos

freigegeben bleiben, die Bushaltestellen missen ebenfalls

erhalten bleiben.

Es muss gewabhrleistet werde, dass man sicher auf der
FrohmestraRe Fahrrad fahren kann.

Kreisverkehre am Anfang und Ende der FrohmestraBBe
einrichten.

Bessere Kommunikation tiber vorhandene und belegte
Parkplatze.

Larmbeldstigung in der FrohmestraBe durch eine 20 -
Zone mit verstarkten Kontrollen und Blitzen reduzieren.
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Umleitung des Verkehrs Die FrohmestraRe zur Einbahnstrae stadtauswarts Verkehr und Mobilitat
einrichten, die Busse stadteinwarts Uber den Schleswiger
Damm leiten.

Kein MIV in der FrohmestraRe Den MIV aus der FrohmestraRe entfernen. Verkehr und Mobilitat

Kreuzung Eimerskamp/FrohmestraRe Das Linksabbiegen an der Kreuzung Verkehr und Mobilitat
Eimerskamp/FrohmestraRe ist fast unmaglich, deshalb ist
an der Stelle eine Ampel notwendig mit einer
Querungsmoglichkeit fir FuBganger und Fahrradfahrer.

AusschlieBlich Anwohnerparken und Ladezor AusschlieBlich Anwohnerparken und Ladezonen in der Verkehr und Mobilitat
FrohmestraRe erlauben.

Keine Verkehrsbucht an der Eisdiele Die Verkehrsbucht an der Eisdiele sollte entfernt werden. Verkehr und Mobilitat

Verbreiterung der Fahrbahn Die Fahrbahn in der FrohmestraRe verbreitern, indem 50 - Verkehr und Mobilitat
70 cm vom FuBweg in Fahrbahn umgewandelt werden.
Dadurch entsteht mehr Breite fir den Busverkehr.

Bessere FuRgdngerwege in der FrohmestraR Verbesserung der FuBgangerwege in der Frohmestrale  Verkehr und Mobilitat

Mehr Offenheit in den Nebenflachen Mehr Platz in den Nebenflachen schaffen durch die Verkehr und Mobilitat
Verlegung der Stromkasten und Poller.

Mehr breitere Parkplatze Mehr breitere Parkplatze in der FrohmestraBe einrichten, Verkehr und Mobilitat
damit es keinen Konflikt mit den Bussen gibt.

Sackgasse flur den MIV Die FrohmestraBe als Sackgasse fiir den MIV, die Verkehr und Mobilitat
Durchfahrt fir Busse weiterhin méglich.

Verbreiterung der Fahrbahn durch Wegfall v Verbreiterung der Fahrbahn durch Wegfall von Verkehr und Mobilitat
Parkplatzen auf einer StraBenseite der Frohmestralle,
damit die Busse aneinander vorbeifahren kénnen.

FuBgangerzone in der FrohmestraRe Einrichtung einer FuBgangerzone in der Frohmestrale. Verkehr und Mobilitat
Busverkehr bleibt erhalten, kein MIV mehr.

Verbesserung der Ampelschaltung Die Grlnphase fiir FuBganger an der Ampel vor REWE ist Verkehr und Mobilitat
zu kurz.
Stadtrad-Station Schnelsen Stadtrad -Station an der Kreuzung Verkehr und Mobilitat

Wabhlingsallee/FrohmestraRe aufstellen.

Radweg auf dem Autobahndeckel Ein Radweg auf dem Autobahndeckel konnte Verkehr und Mobilitat
Fahrradfahrern eine schnelle Verbindung vom
Schleswiger Damm bis zur HeidlohstraRe bieten.

Erneuerung des Gehwegbelags in der Frohm Neues einheitliches StraBenpflaster fiir die FrohmestraBe, Verkehr und Mobilitat
nach dem Beispiel der OsterstraRe.

FuBgangerzone in der FrohmestraRe Die FrohmestraBe zu einer FuBgangerzone umgestalten.  Verkehr und Mobilitat
30-Zone in der FrohmestraRe Einrichtung einer 30 -Zone in der FrohmestraRe. Verkehr und Mobilitat
Kurzzeitparkplatze in der FrohmestralBe Kurzzeitparkplatze in der FrohmestraRe einrichten. Verkehr und Mobilitat
Tiefgarage unter dem Sportplatz Bessere Nutzung der Flachen durch Tiefgaragen, wie zum Verkehr und Mobilitat

Beispiel unter dem Sportplatz. Keine zusatzlichen
oberirdischen Parkplatze mehr.

Verbreiterung der FrohmestraBe Die FrohmestraBe sollte verbreitert werden. Verkehr und Mobilitat

Ausweichverkehr bei Planungen beachten  Bei der Umplanung der Frohmestrae Ausweichverkehre Verkehr und Mobilitat
betrachten, der Kriegerdankweg ist besonders gefahrdet.

Kurzparkzonen in der FrohmestraRe Kurzparkzonen in der FrohmestraBe zum Einkaufen Verkehr und Mobilitat
einrichten und damit die es nicht zum Dauerparken
kommt.

Lautstarke des Verkehrs verringern Lautstarke des Verkehrs in der FrohmestraRe verringern. Verkehr und Mobilitat
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Erneuerung des StraRenbelags

Kein MIV in der FrohmestraRe

Sharedspace ohne Parkplatze in der Frohme

EinbahnstraBenregelung fur die Frohmestrafl

Mehr Parkplatze durch Verkleinerung der Sp

Verbreiterung der FrohmestraRRe

Keine Dauerparker in der FrohmestraRe

Mehr Fahrradbugel

Parken in der FrohmestraBe nur fur Gehbehi

Parkhaus Neubau

Mehr Einbahnstralen

Parkplatze auf dem Autobahndeckel

Bessere Gestaltung der FrohmestraBe fiir Fu

Geringe Veranderungen in der FrohmestraRe

Verkehrsberuhigung in der FrohmestraRe

Facharzt Neurologie Psychiatrie

Aufenthalt von unbefugten Personen

Mobile App

Saubereres Umfeld

Drogenhandel vor dem Budni

StraRenbelag in der FrohmestraRe erneuern und
einheitlich gestalten.

Aoutofreie FrohmestraRe mit fuBlaufigen Parkraum.
Busse sollte erhalten bleiben.

Ein Sharedspace in der FrohmestraRe einrichten und
Ladezonen ausweisen. Parkplatze komplett abschaffen.

EinbahnstraBenregelung von jeder Seite der
FrohmestraRe, eine Trennung in der Mitte vornehmen und
ggf. eine Pollerlésung fiir die Busse.

Sportplatze verkleinern und mehr Parkplatze zu schaffen.

Die FrohmestraBe misste verbreitert werden, damit die
Busse am Meddenwarf nicht mehr warten miissen.

Bessere Kontrolle von Dauerparkern in der
FrohmestraRe, ggf. ein Verbot aussprechen.

Mehr Fahrradbigel in der FrohmestraBe aufstellen.

Das Parken in der FrohmestraRe sollte nur fiir
Gehbehinderte und Anwohner zugelassen werden.

Ein neues Parkhaus am Ende des Meddenwarfs
(Hausnummer 20) bauen.

Mehr EinbahnstraBen einrichten.

Parkplatze von einer StraBenseite der Frohmestrale auf
den Deckel verlegen und damit Flachen fir die
Verbreiterung der Fahrbahn schaffen.

Die FrohmestraRe sollte besser fiir FuRganger gestaltet
werden.

Es werden keine groBen Verdnderungen in der
FrohmestraRe gewiinscht, die Busse sollten weiterhin
durchfahren kénnen.

Die FrohmestraRe sollte durch die Einrichtung einer 30 -
Zone oder Kommunaltrasse verkehrsberuhigt werden.

Schnelsen braucht eine/n niedergelassene/n Facharzt /
Facharztin fur Neurologie und Psychiatrie, der/ die die
Facharztanerkennung beider genannten Fachgebiete
besitzt und Erwachsene behandelt und sich idealerweise
im Zentrum von Schnelsen befande.

Hier ist Bedarf. Vor Jahren gab es hier noch
entsprechende, auch haufig aufgesuchte Facharzte, die
aber in Altersruhe gegangen oder weggezogen sind.
Der néchste Facharzt befindet sich am Tibarg.
Konnten Sie deswegen ggf. Kontakt mit der
Kassenarztlichen Vereinigung Hamburg oder auch
anderen zustandigen Einrichtungen aufnehmen?

Vielen Dank.

Problem: Aufenthalt, besonders abends und nachts, von
unbefugten Personen (Jugendliche und Junkies), auf dem
Spielplatz (hinter dem Eckgebaude FrohmestraRe/
Wahlingsallee). Es werden Spritzen, Mull und vieles mehr
zurlickgelassen.

Gibt es ein Mobile App, wo es ist mdglich Beitrége zu
verfassen?

Die Frohmestrasse und Umgebung sind in Bezug auf
Sauberkeit und Erscheinungsbild der Anlagen etc. in
einem erbarmlichen Zustand.

Auf dem neuen Deckel sollte es eine 6ffentliche Toilette
geben, damit der Park am Kriegerdankweg nicht
permanent als solche benutzt wird! Ist echt eklig was dort
taglich passiert.

Vor dem Budni wird mit Drogen gehandelt.
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Uberwachungskameras in der FrohmestraRe Uberwachungskameras und Sicherheitsdienst in der Sonstiges
FrohmestraBe wegen Vandalismus und Drogenhandel
installieren.

Schallschutzwand am Schleswiger Damm  Eine Schallschutzwand gegen den Feuerwehr Larm an der Sonstiges
Ecke Schleswiger Damm/Modering.

Polizeikontrollen am BUDNI-Parkplatz Mehr Polizeikontrollen am BUDNI -Parkplatz wegen Sonstiges
Vandalismus und Drogenhandel.

Mehr Verkehrskontrollen Die Sicherheit durch mehr Verkehrskontrollen Sonstiges
verbessern.

Abstimmung der Bauarbeiten Bessere Abstimmung der Bauarbeiten. Sonstiges

Energiegewinnung durch Wind Den Windzug, der im Durchgang zum BUDNI -Parkplatz ~ Sonstiges
entsteht, fur Energiegewinnung nutzen. Alternativ
konnten auch Schwellen auf der Fahrbahn daftr genutzt
werden.

Starkere Prasenz von Blinabe Starkere Prasenz von Bunabe (Blrgernaher Beamtern) Sonstiges

gewlinscht.
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